INSTRUKCJA OBSLUGI
Urbino

SOLARIS






=

SOLARIS



WSTEP




Solaris Bus & Coach

Solaris Bus & Coach S.A. jest liczgcym sie w Europie polskim
producentem autobuséw miejskich Solaris Urbino, trolejbu-
séw Solaris Trollino, autobuséw miedzymiastowych InterUrbi-
no, autobuséw specjalnych oraz tramwajéw Tramino. Od mo-
mentu uruchomienia produkcji w 1996 roku firma wyproduko-
wata ponad 10.000 autobuséw i trolejbuséw, ktére jezdzg po
drogach 28 krajow.

Solaris Bus & Coach S.A. jest firmg rodzinng. Zatozycielami
i wiascicielami firmy sag Solange i Krzysztof Olszewscy. W 1996
roku otworzyli fabryke autobuséw w Bolechowie pod Pozna-
niem. Firma wprowadzita autobusy niskopodtogowe na rynek
polski i w krotkim czasie zdobyta pozycje lidera w tym segmen-
cie. Solaris Bus & Coach od poczatku dziatalnosci dynamicz-
nie sie rozwija i powieksza palete produktéw o kolejne modele
pojazdow opartych na najnowoczes$niejszych rozwigzaniach.

Sprzedazg eksportowg Solaris zajmuje sie od 2000 roku. Au-
tobusy podpoznanskiego producenta jezdzg w: Austrii, Bel-
gii, Butgarii, Czechach, Danii, Estonii, Grecji, Finlandii, Fran-
cji, Hiszpanii, Izraelu, na Litwie, totwie, Malcie, w Niemczech,
Norwegii, Polsce, Portugalii, Rosji, Rumunii, Serbii, na Stowa-
cji, w Szwaijcarii, Szwecji, Turcji, na Wegrzech, we Wtoszech
i w Zjednoczonych Emiratach Arabskich.

Solaris jako pierwszy europejski producent zaproponowat swo-
im klientom niskopodtogowy autobus miejski z seryjnie produ-
kowanym napedem hybrydowym — Solaris Urbino Hybrid. Dzi$
w ofercie polskiego producenta znajduje sie juz pie¢ mode-
li z r6znego rodzaju systemami hybrydowymi — jest to najwigk-

sza tego typu tego typu paleta pojazdéw sposrod europejskich
producentéw. W 2011 roku firma zaprezentowata w petni elek-
tryczny, innowacyjny autobus Urbino electric, jedng z pierw-
szych tego rodzaju konstrukcji w Europie. W kolejnych latach
konsekwentnie inwestowata w rozwéj kolejnych modeli nape-
dzanych wytgcznie energig elektryczng.

Swoje doswiadczenie z produkcji autobuséw i trolejbuséw dla
nowoczesnej komunikacji miejskiej firma postanowita prze-
nies¢ na tory. Rozszerzajgc oferte o pojazdy szynowe zdobyta
szybko zaméwienia w kraju (Olsztyn, Poznan), jak i z zagrani-
cy (Jena i Brunszwik w Niemczech). Tramino to pierwsze pol-
skie tramwaje, ktére zadebiutowaty na niemieckim rynku.
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Solaris Bus & Coach S. A.
Dziat Dokumentacji i Norm

Tre$¢ niniejszej instrukcji moze ulec zmianie bez uprzedzenia.

Numer instrukcji: OM4U-001-015

Wydrukowano w Polsce




Szanowny Kierowco,

Niniejsza instrukcja obstugi zawiera wskazowki dotyczace pra-
widtowej eksploatacji i obstugi autobusu. Przy jej tworzeniu za-
fozono, iz personel dzieki swojemu doswiadczeniu i wyksztat-
ceniu zawodowemu jest odpowiednio wykwalifikowany do pra-
cy z pojazdem. Niemniej, wszystkie osoby zwigzane z obstu-
g3 i kontrolg pojazdu muszg zapoznac¢ sie i zrozumie¢ tresc
instrukcji przed pierwszym uzytkowaniem. Dotyczy to przede
wszystkim wskazoéwek zwigzanych z bezpieczenstwem, w
tym bezpieczenstwem w ruchu drogowym.

Prosze zwréci¢ uwage na to, ze niniejsza publikacja nie zaste-
puje wewnetrznych regulaminéw przewoznika i przepisow pra-
wa. Instrukcja obstugi jest czescig autobusu, dlatego tez po-
winna znajdowac sie w tatwo dostepnym miejscu w autobusie.

Solaris Bus & Coach przyktada duzg wage do zaspokoje-
nia specyficznych zamoéwien dodatkowego wyposazenia au-
tobusow. W zwigzku z tym, mozliwe, ze nie wszystkie detale
i rysunki zawarte w instrukcji bedg doktadnie odwzorowywaé
rzeczywistosc.

Instrukcja obstugi uporzgdkowana zostata w gtéwne rozdziaty
oraz podgrupy. Dokfadne zestawienie znajduje sie w spisie tre-
Sci, a poszczegodlne wskazoéwki i objasnienia zilustrowane sg
rysunkami, zdjeciami.

W przypadku trudnosci z odszukaniem jakiejkolwiek wska-
z6wki do odpowiedniej obstugi pojazdu prosimy o bezposredni
kontakt z Dziatem Dokumentac;ji Solaris Bus & Coach.

Zyczymy przyjemnej jazdy autobusem Solaris!

Legenda

W niniejszej Instrukcji obstugi, w celu zwrdcenia uwagi na istot-
ne informacje, wykorzystano symbole sygnalizacyjne. Na pod-
stawie normy EN 82079-1:2012 wyrdzniono 4 grupy:

»  NIEBEZPIECZENSTWO — symbole wskazujgce na zagro-
zenia wysokiego stopnia ryzyka, ktére spowodujg Smier¢
lub powazne obrazenia, jesli komunikat zostanie zignoro-
wany.

Niebezpieczenstwo porazenia pragdem

A Nieprzestrzeganie wskazowek opatrzonych tym
symbolem oznacza niebezpieczenstwo dla zycia.

Niebezpieczenstwo
Nieprzestrzeganie wskazéwek poprzedzonych tym
symbolem oznacza niebezpieczenstwo dla Zycia
i zdrowia oraz prowadzi do ciezkich urazéw i wy-
padkow.

+ OSTRZEZENIE - symbole wskazujgce na zagroze-
nia $redniego stopnia ryzyka, ktére mogg spowodowac
Smier¢ lub powazne obrazenia, jesli komunikat zostanie
zignorowany.

/N

Ostrzezenie
Nieprzestrzeganie wskazéwek poprzedzonych tym

symbolem oznacza niebezpieczenstwo dla zycia
i zdrowia oraz moze doprowadzi¢ do ciezkich ura-
zow i wypadkow.
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UWAGA - symbole wskazujgce na zagrozenia niskie-
go stopnia ryzyka, ktére moga spowodowaé drobne lub
umiarkowane obrazenia, jesli komunikat zostanie zigno-
rowany.

d3LSM

f Uwaga
Nieprzestrzeganie wskazéwek poprzedzonych tym
symbolem oznacza niebezpieczenstwo dla zycia

i zdrowia oraz moze prowadzi¢ do drobnych
i umiarkowanych obrazen.

Uwaga srodowisko
Nieprzestrzeganie wskazowek opatrzonych tym
symbolem moze prowadzi¢ do zanieczyszczenia
Srodowiska.

-

e INFORMACJA - symbole o charakterze informacyjnym.

Informacja
Oznacza uzupetniajgce wskazéwki i rady stuzg-
ce fatwemu wykonywaniu czynnosci naprawczych
i konserwacyjnych.




Kontakt
Solaris Bus & Coach S.A.

ul. Obornicka 46, Bolechowo-Osiedle
62-005 Owinska
Polska

Tel. +48 61 6672 333
Fax +48 61 6672 310
solarisbus@solarisbus.com
www.solarisbus.com

Solaris Service

Solaris Bus & Coach S.A.
Service

ul. Przemystowa 12
62-095 Murowana Goslina
Polska

Tel. +48 61 6672 521
Fax +48 61 6672 525
serwis@solarisbus.com

Solaris Dokumentacja
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1. Identyfikacja pojazdu
1.1. Tabliczka znamionowa pojazdu

Tabliczka znamionowa znajduje sie w przedniej cze-
Sci autobusu, obok pierwszych drzwi.
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OMnU01-0002

SOLARIS BUS & COACH S.A., POLAND
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kg5 [ kg 1

1 kg 6 1-C kg 12
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OMnU01-0003

Numer homologa-

cji typu
Numer identyfikacyjny pojazdu

- Kod kraju rejestracji

.Dopuszczalna maksymalna masa

europejskiej

masa na kazdg o$

Wartos¢ wspétczynnika absorpcji

catkowita pojazdu do celéw reje- Odchylenie wigzki $wiatet mijania
stracyjnych

Dopuszczalna maksymalna masa
catkowita pojazdu z przyczepg do
celéw rejestracyjnych
Dopuszczalna maksymalna masa
na kazdg o$ do celéw rejestracyj-
nych

Technicznie dopuszczalna maksy-
malna masa catkowita pojazdu

Napiecie sieci trakcyjnej

Numer seryjny silnika (opcjonalnie)

Legalizacja tachografu

Technicznie dopuszczalna maksymal-
na masa catkowita pojazdu z przyczepa
Technicznie dopuszczalna maksymalna

OPIS POJAZDU




1.2. Tabliczka znamionowa silnika * dla silnika Cummins

Umiejscowienie tabliczki znamionowej silnikow zostato przed-
stawione ponizej:
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OMnU01-0008

1.3. Tabliczka znamionowa skrzyni biegéow

OMnU01-0007 . . . L, . . . .. .
Tabliczka znamionowa skrzyni biegéw znajduje sie na jej gor-
nej pokrywie.




1.4. Numer VIN

Numer VIN (numer identyfikacyjny pojazdu)znajduje sie na ra-
mie autobusu. Dostep do niego mozna uzyskaé po otwarciu
tylnej klapy obstugowe;j silnika.
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Znaczenie numeru identyfikacyjnego pojazdu VIN

SUU X XXXX X A B XXXXXX
Swiatowy kod producenta #

Liczba osi pojazdu
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Typ konstrukcyjny pojazdu

Producent silnika

Rok produkcji

Kod zaktadu

Numer pojazdu

OMnU01-0005

ELEMENT

kolejno E - rok 2014, F - 2015, G - 2016 itd

dla firmy Solaris - SUU
2 - dwie osie, 3 - trzy osie
= czton staty
np. 4116 dla U12, 4121 dla U18

np. 1 - PACCAR, 3 - Cummins, 4 - lveco

kolejny numer pojazdu liczac kazdego roku
od poczatku
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2. Charakterystyka pojazdu Urbino 12

12000 mm

2550 mm

3100 mm

2700 mm / 3400 mm
7°/7°

5900 mm

Wysokos¢

Zwis przedni / tylny
Kat nachylenia z przodu / z tytu
Rozstaw osi

Dopuszczalna masa catkowita 18000 (19000*) kg

PACCAR MX-11

Typ silnika
| pojemnos¢ skokowa
| moc maksymalna - moment obro-
towy CUMMINS ISB6.7E6
) ZF Ecolife
Skrzynia biegéw :
Voith DIWA 6

L : 2401
Zbiornik paliwa 340 |
Zbiornik ogrzewania 40|
Zbiornik AdBlue 401

275/70 R22,5

* warto$¢ dopuszczalna w zalezno$ci od kraju
rejestracji pojazdu

210 kW - 285 KM - 1200 Nm

10800 cm® 240 kW - 330 KM - 1400 Nm
271 KW - 370 KM - 1600 Nm
6700 cm? 187 kW - 250 KM - 1000 Nm

209 kW - 285 KM - 1100 Nm

Pojemnosc¢ zbiornikéw, w danej kompletacji, moze odbie-

gac od podanych wartoSci.

Szczegoly zwigzane z zalecanymi cisnieniami znajdujg
sie w Instrukcji Warsztatowey.
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3. Charakterystyka pojazdu Urbino 12 LE

12000 mm

2550 mm

3180 mm

2700 mm / 3400 mm
7°/7°

5900 mm

Wysokos¢

Zwis przedni / tylny
Kat nachylenia z przodu / z tytu
Rozstaw osi

Dopuszczalna masa catkowita 18000 (19000*) kg

PACCAR MX-11

Typ silnika
| pojemnos¢ skokowa
| moc maksymalna - moment obro-
towy CUMMINS ISB6.7E6
) ZF Ecolife
Skrzynia biegéw :
Voith DIWA 6

L : 2401
Zbiornik paliwa 340 |
Zbiornik ogrzewania 40|
Zbiornik AdBlue 401

275/70 R22,5
295/80 R22,5

* warto$¢ dopuszczalna w zalezno$ci od kraju
rejestracji pojazdu

210 kW - 285 KM - 1200 Nm

10800 cm® 240 kW - 330 KM - 1400 Nm
271 KW - 370 KM - 1600 Nm
6700 cm? 187 kW - 250 KM - 1000 Nm

209 kW - 285 KM - 1100 Nm

Pojemnosc¢ zbiornikéw, w danej kompletacji, moze odbie-

gac od podanych wartoSci.

Szczegoly zwigzane z zalecanymi cisnieniami znajdujg
sie w Instrukcji Warsztatowey.
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4. Charakterystyka pojazdu Urbino 18
18000 mm
2550 mm
Wysokos¢ 3100 mm
Zwis przedni / tylny
Kat nachylenia z przodu / z tytu 7°17°

Rozstaw osi 5900 / 6000 mm

28000 (290007,

Dopuszczalna masa catkowita 30000%) kg

Typ silnika PACCAR MX-11

| pojemnos¢ skokowa

| moc maksymalna - moment obro-
towy

ZF Ecolife

Skrzynia biegéw :
Voith DIWA 6

Zbiornik paliwa 300 |

Zbiornik ogrzewania 40|
Zbiornik AdBlue 40, 50 |

275/70 R22,5

2700 mm / 3400 mm

* warto$¢ dopuszczalna w zalezno$ci od kraju
rejestracji pojazdu

240 kW - 330 KM - 1400 Nm

&

Pojemnosc¢ zbiornikéw, w danej kompletacji, moze odbie-
gac od podanych wartoSci.

Szczegoly zwigzane z zalecanymi cisnieniami znajdujg
sie w Instrukcji Warsztatowey.
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5. Norma emisji spalin Euro 6

Nowoczesny system dodatkowego oczyszczania spalin
i obnizania ilosci szkodliwych substancji przedostajgcych sie
do otoczenia mozna podzieli¢c na dwa gtéwne ukifady: SCR
oraz DPF.

5.1. Technologia SCR

Technologia SCR (selektywna redukcja katalityczna) po-
lega na rozktadzie szkodliwych substancji zawartych
w spalinach silnika wysokopreznego w uktadzie wydecho-
wym i przemiane ich na pare wodng i nietoksyczny azot.
W tym procesie nastepuje spalanie czgstek statych z pa-
liwa oraz rozpad szkodliwych tlenkéw azotu NOx do po-
ziomu, ktéry pozwala spetni¢ najnowsze normy spalania
EURO 6. W technologii SCR wykorzystywany jest nietoksycz-
ny i bezwonny, wodny roztwér mocznika. Roztwor ten nosi na-
zwe ,AdBlue”.

Pod kontrolg uktadu sterowania silnikiem reduktor Ad-
Blue, przechowywany w odrebnym zbiorniku, jest dozowa-
ny w pozgdanych ilosciach do strumienia gorgcych spalin
w katalizatorze.

5.2. AdBlue

AdBlue stanowi czes¢ uktadu oczyszczania spalin. Zasto-
sowanie AdBlue wraz z uktadem DPF, pozwala na spetnie-
nie norm o emisji gazow Euro 6. Produkt ten stosuje sie jako
Srodek redukcyjny szkodliwych czgstek spalin w nowocze-

snych silnikach wysokopreznych, wyposazonych w techno-
logie SCR i DPF. Plyn AdBlue jest 32,5% roztworem mocz-
nika w dejonizowanej wodzie. Wyboér 32,5% stezenia roz-
tworu jest uwarunkowany koniecznoscig dostosowania pa-
rametrow mieszanki do temperatury krzepniecia, ktéra wy-
nosi -11°C. Substancja bedaca czynnym skfadnikiem AdBlue
- mocznik - jest wytwarzana z naturalnego gazu. Mocznik to
biaty, krystaliczny proszek, rowniez wystepujgcy naturalnie
w Srodowisku. Jest to trwata i nietoksyczna substancja, kto-
rej ani przechowywanie, ani transport nie sg obwarowane
zadnymi ograniczeniami. AdBlue w niskich temperaturach
jest przechowywany w ogrzewanych zbiornikach. Je$li au-
tobus byt pozostawiony przez diuzszy czas w bardzo niskiej
temperaturze, ptyn co prawda zamarznie, lecz ogrzeje sie
i rozmarznie po wigczeniu silnika. Nalezy pamietac, ze AdBlue
w najmniejszym nawet stopniu nie wptywa na zdolnos$¢ silni-
ka do rozruchu. Jedyng konsekwencjg zamarzniecia ptynu jest
chwilowe, niecatkowite oczyszczanie spalin do momentu osig-
gniecia przez silnik i uktad wydechowy SCR normalnej tempe-
ratury dziatania.

i
i

AdBlue® - Adblue jest znakiem towarowym nalezg-
cym do VDA (Verband der Automobilindustrie).

Ograniczenie mocy pojazdu przez sterownik silni-
ka réwnowazne jest z zapisaniem takiej informacji
w jego pamieci. Informacja ta moze byc pézniej od-
czytana podczas kontroli autobusu.



0 W przypadku pojawienia sie komunikatu ,niski po-
ziom AdBlue”, nalezy w mozliwie najkrotszym czasie
uzupetnic jego brak, by nie dopusci¢ do uruchomie-
nia trybu awaryjnego pracy silnika.

5.3. Technologia DPF

Uktad DPF (filtr czgstek statych) jest montowany w celu zmniej-
szenia iloSci czgstek statych w spalinach. Katalizator znajdu-
jacy sie przed filtrem czastek statych, stuzy do przetwarzania
tlenku azotu w dwutlenek azotu, ktéry ,spala” sadze. Przy niz-
szych temperaturach w spalinach za katalizatorem wystepu-
je niewystarczajgca ilos¢ dwutlenku azotu, aby spali¢ catosé
sadzy. Czgsteczki sadzy osadzajg sie teraz w filtrze czastek
statych. Po pewnym czasie filtr czgstek statych zapetnia sie.
Poziom zapetnienia jest kontrolowany za pomocg czujnika ci-
$nienia w filtrze czgstek statych, ktdéry mierzy réznice cisnie-
nia przed i za filtrem wraz ze wskaznikiem ilosci sadzy. W ta-
kiej sytuacji uktad musi przeprowadzi¢ regeneracje, ktéra po-
lega na spaleniu catej sadzy zgromadzonej w filtrze czagstek
statych.

Paliwo jest wtryskiwane w uktad wydechowy i przetwarzane
na ciepto w katalizatorze. W ten sposéb wzrasta temperatu-
ra i czgsteczki wegla zgromadzone w filtrze czgstek statych
sg wypalane.

Jezeli jest wymagana stacjonarna regeneracja fil-
tra DPF nalezy jg zgtosi¢ personelowi warsztatu nie-
zwfocznie po powrocie autobusu do zajezdni i jg
przeprowadzic! Regeneracja powinna byc¢ wykony-
wana przez wykwalifikowany personel.

Regeneracja filtra DPF jest czynno$cig obstugowag
nie podlegajgcg gwarancji.
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6. Ogolne wskazéwki bezpieczenstwa

Zachowanie warunkow bezpieczenstwa i przestrzeganie in-
strukcji obstugi poszczegdlnych urzgdzen chroni przed wypad-
kami i uszkodzeniami pojazdu.

Wskazowki

A Za wypadki i szkody spowodowane niedostosowa-
niem sie do podanych zalecen oraz wynikajgce z nie-
prawidtowego wykorzystania pojazdu odpowiada kie-
rowca autobusu lub osoby dbajgce o sprawnosc po-
jazdu. Autobus jest przeznaczony i dostosowany do
transportu 0séb. Wykorzystanie autobusu do innych
celow nie jest zgodne z przepisami.

A\

Kwalifikacje oséb moggcych kierowa¢ autobusem:
*  prawo jazdy kat. D;

* uprawnienia do przewozu 0sob;

*  przeszkolenie na typ pojazdu.

Kierowca ponosi odpowiedzialnos$¢ za zycie pasaze-
réw i swoje.

Autobus powinien by¢ zawsze w dobrym stanie technicz-
nym. Trzeba zatem przestrzega¢ warunkéw bezpieczenstwa
i dostosowac sie do poszczegdlnych instrukcji obstugi, a za-
uwazone wszelkie nieprawidlowosci zgtaszaé do serwisu.
Wszystkie tablice informacyjne i ostrzegawcze muszg by¢ za-
instalowane w odpowiednim, widocznym miejscu w autobusie.

A Elementy wyposazenia zwigzane z bezpieczen-
stwem (miotki do wyjS¢ bezpieczenstwa, tablice in-
formacyjne, EBS, wyjscia awaryjne, pasy bezpie-
czenstwa, gasnice, ukfad zapobiegajgcy przytrza-
Snieciu pasazera w drzwiach itp.) nalezy spraw-
dzac codziennie. Z uszkodzonym sprzetem awaryj-
nym autobus nie moze by¢ dopuszczony do ruchu!
Za sprawno$c dziatania tych urzgdzen odpowiedzial-
ny jest kierowca autobusu lub wyznaczony personel.

Kazdorazowo przed rozpoczeciem jazdy kierowca

ma obowigzek sprawdzic:

* czy wewnetrzna klapa wiezy silnika jest prawi-
dfowo zamknieta i zaryglowana;

* czy szuflada akumulatoréw zamknieta jest na
zatrzask oraz czy klapa komory akumulatorow,
przytgczy pneumatycznych oraz pozostate klapy
zewnetrzne zaryglowane sg na zamek kwadra-
towy. Niedopetnienie tego obowigzku moze do-
prowadzi¢ do uszkodzenia autobusu i spowodo-
wac zagrozenie w ruchu drogowym.
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6.1. Miotki bezpieczenstwa

Mtotki bezpieczenstwa, mocowane
sg do klap kanatdbw powietrza
w gniazdach z tworzywa sztucznego,
nad bocznymi szybami, umozliwiajg
one zbicie szyb w oknach w sytuaciji
awaryjne;j.

0 Umiejscowienie mtotkbw bezpieczeristwa moze byc¢
inne w zaleznosci od specyfikacji autobusu.

6.2. Gasnice

Gasnice sg umieszczone w miejscu tatwo dostepnym zaréw-
no dla kierowcy, jak i pasazeréw: w przedniej czesci autobusu

w zabudowie pod szybg.

OMnU02-0002

0 Umiejscowienie gasnic moze byc inne w zaleznosci
od specyfikacji autobusu.

A Nalezy przestrzegac przepisow odnosnie konserwa-
cji i wymiany gasnic.

Korzystanie z gasnicy

A Instrukcja obstugi znajduje sie na ich bocznej po-
wierzchni.

Gasi¢ w sposob pulsujacy tj. pojedyncze uruchomienie ga-
$nicy powinno wynosi¢ okoto 2 + 3 sek. Gasi¢ z odlegtosci
ok. 2 m od ptomienia — pamieta¢ nalezy, ze najskuteczniej gasi
,oblok” proszku, a nie strumien zwarty. Srodek gasniczy nale-
zy kierowaé w miejsce pozaru w sposob najbardziej racjonalny
zapewniajgcy odpowiednig skutecznos¢ dziatania.

Nie uzywac gasnicy proszkowej w przypadkach, gdy wystepu-
je brak ptomienia a jedynie zarzenie, dymienie lub zjawisko np.
przegrzania itp. Srodki te nie majg wtasciwosci chtodzacych.

Po zlikwidowaniu pozaru pozostaé przez pewien czas
w gotowosci do ponownego uzycia gasnicy, gdyz istnieje praw-
dopodobienstwo ponownego powstania pozaru.



6.3. Troéjkat ostrzegawczy

Trojkat ostrzegawczy znajduje sie na $ciance dziatowej za fo-
telem kierowcy.

OMnU02-0004

6.4. Apteczka

Apteczka pierwszej pomocy znajduje sie w schowku na rzeczy
osobiste nad fotelem kierowcy.

OMnU02-0005

A Nalezy dopilnowac, aby w apteczce zawsze znajdo-
wafo sie jej petne wyposazenie.

0 Umiejscowienie apteczki moze by¢ inne w zalezno-
Sci od specyfikacji autobusu.
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6.5. Kliny pod kota

Kazdy pojazd obowigzkowo musi byé wyposazony w kliny
pod kofa. Przed jazdg nalezy sprawdzi¢ ich dostepnosé. Kili-
ny znajdujg sie w tatwo dostepnym miejscu przestrzeni pasa-
zerskiej: miedzy siedzeniami pasazerow na przednim nadkolu
lub pod siedzeniami we wnetrzu autobusu.

OMnU02-0006

O Umiejscowienie klinbw moze byc inne w zaleznosci
od specyfikacji autobusu.

6.6. Pokrywy dachowe jako wyjscia awaryjne

W pojazdach Solaris montowane sg klapy dachowe, ktore
moga by¢ w razie niebezpieczehstwa wykorzystane jako wyj-
Scia awaryjne. W celu awaryjnego otwacia klapy dachowej na-
lezy zbi¢ jg przy pomocy miotka bezpieczenstwa mocowane-
go do klapy.

Klap dachowych nie nalezy stosowacC w okresie zi-
mowym, poniewaz istnieje ryzyko uszkodzenia me-
chanizmu i uszczelnienia.

OMnU02-0007



7. Instrukcja bezpieczenstwa pozarowego

7.1. Instrukcja przeciwpozarowa

Kierowca prowadzacy pojazd narazony jest na wiele czynni-
kéw majgcych wptyw na jego bezpieczenstwo, jak rowniez pa-
sazeréw i innych uczestnikéw ruchu drogowego. Swiadomosé
zagrozen, umiejetno$¢ wlasciwego zachowania sie oraz prze-
widywanie rozwoju sytuacji przyczynia sie do wzrostu bez-
pieczenstwa i minimalizacji skutkéw zdarzen wystepujgcych
na drodze.

Na drogach, w czasie jazdy, czesto z ré6znych przyczyn docho-
dzi do nieprzewidzianych sytuacji, powodujgcych zagrozenie
bezpieczenstwa.

Sposoby postepowania w przypadku koniecznosci zatrzyma-
nia pojazdu na skutek pozaru lub innych sytuacji anormalnych:

I. Kierowca jest zobowigzany zatrzyma¢ pojazd w taki spo-
séb i takim miejscu, aby nie stwarza¢ dodatkowego zagroze-
nia dla innych uczestnikéw ruchu. W sytuacji zagrozenia powi-
nien umozliwi¢ pasazerom i sobie bezpieczne opuszczenie po-
jazdu, pamietajgc o odpowiednim, zgodnym z obowigzujgcy-
mi przepisami oznakowaniu zatrzymanego pojazdu. Obowigz-
kiem kierowcy jest przedsiewzigé odpowiednie $rodki w celu
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu w miejscu zdarzenia.

A W przypadku wystgpienia pozaru nalezy wzigc¢ pod
uwage fakt, ze szybka reakcja kierowcy i mozliwie
bezzwioczne zatrzymanie pojazdu w sposob bez-
pieczny dla innych uczestnikow ruchu, zwieksza
bezpieczenstwo pasazerow i Kierowcy oraz zmniej-
Sza skutki powstatego pozaru.

Zatrzymanie pojazdu na drodze zaréwno w warunkach do-
statecznej i niedostatecznej widocznosci (pora dnia, wa-
runki atmosferyczne) powinno by¢ sygnalizowane zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami Prawa o Ruchu Drogowym.

Il. W przypadku awaryjnego zatrzymania pojazdu, kierow-
ca musi upewni¢ sie, ze pasazerowie w sposéb bezpieczny
mogg opusci¢ pojazd, nastepnie bezzwtocznie wypusci¢ pa-
sazerow z zagrozonego pojazdu, informujgc ich jednoczesnie
o koniecznosci oddalenia sie na bezpieczng odlegtos¢ od po-
jazdu.

lll. Kierowca w jak najkrotszym czasie od chwili zatrzymania
musi wytgczy¢ silnik i wyjgc kluczyki ze stacyijki.

IV. W celu zachowania bezpieczenstwa kierowca musi wy-
taczy¢ gtébwnym wytgcznikiem doptyw pradu i upewni¢ sie,
ze wszyscy pasazerowie opuscili zagrozony pojazd i sg
w bezpiecznej od niego odlegtosci.

N

©)
=
-
(72)
<
w
N
O
—
o
N
w
o




.

(oY)
m
N
3
m
(@)
N
m
=
»
—|
=
o

Przeprowadzenie ewakuacji

Obejmuje ono ostrzezenie i w miare mozliwosci wyprowa-
dzenie 0s6b z bezposredniej strefy zagrozenia, pamieta-
jac o tym by oddalac sie ze strefy zagrozenia prostopadle do
kierunku wiatru. Kierowcy pojazdéw zobowigzani sg do za-
pewnienia pasazerom wiasciwych warunkéw ewakuacyjnych
poprzez umozliwienie wyjscia przez wszystkie drzwi oraz okna
ewakuacyjne. Kierowca zobowigzany jest do natychmiastowe-
go podjecia sie kierowania akcjg ratowniczg i gasniczg do cza-
su przybycia Strazy Pozarnej i/lub stuzb medycznych.

A Obowigzkiem kazdego jest udzielenie pomocy po-
szkodowanym. W tym celu wskazanym jest posiada-
nie podstawowej wiedzy z zakresu ratownictwa me-
dycznego.

V. Wstepne rozpoznanie zagrozenia, obejmujgce nastepuja-
ce dziatania:

* ocena sytuacji;

»  okreslenie wielkosci zdarzenia;

» ocena stanu poszkodowanych osdb;
* rodzaj materiatu niebezpiecznego;

*  czy nastgpit wyciek.

Wszystkie czynnosci powinny zosta¢ wykonane w kamizelce
odblaskowe;j.

Alarmowanie na numer telefonu 112

0 W wypadkach z udziatem pasazeréw nalezy bez-
wzglednie powiadomic stuzby ratunkowe!

W zaleznosci od krajowej struktury stuzb ratunkowych, opera-
tor zajmie sie zgtoszeniem bezposrednio lub przekaze zgto-
szenie do odpowiednich stuzb (Pogotowie Ratunkowe, Straz
Pozarna, Policja).

Zgtaszajgcy powinien przekazac nastepujgce informacje:

» dokfadne miejsce zdarzenia np. adres, nazwe ulicy lub ki-
lometr trasy w kierunku jazdy do lub od miasta, w ktérym
jest przyjmowane zgtoszenie;

* miejsce lokalizacji zdarzenia tzn. czy zdarzenie nastgpito
na jezdni, skarpie, obok zbiornika lub cieku wodnego, czy

tez na budowli inzynierii drogowej;

* ilos¢ i rodzaj uczestniczacych w zdarzeniu pojazdéw (au-
tobuséw/trolejbuséw, osobowych, ciezarowych, rodzaj fa-
dunku);

* ilos¢ osob poszkodowanych w pojazdach i poza nimi;

*  jakijest rodzaj zdarzenia np. czy jest to pozar, najechanie
na siebie pojazdow, zjechanie ze skarpy, wpadniecie sa-
mochodu do Scieku, lub zbiornika wodnego, itp;

e czy zdarzeniu towarzyszg inne okoliczno$ci np. wyciek
czy emisja szkodliwych substancji, a jesli tak to jakich
i podajac skale wycieku;

e czy zostaty powiadomione inne stuzby, jezeli tak to jakie.



VI. W miare mozliwo$ci w jak najkrotszym czasie zamkng¢
okna, drzwi i wywietrzniki w celu niedopuszczenia do wymia-
ny powietrza, ktére moze doprowadzi¢ do zwiekszenia roz-
miaréw pozaru.

W celu minimalizacji zagrozenia nalezy przede wszystkim:

*  nie uzywac zrodta Swiatta nieostonietego i nie pali¢;

»  zabezpieczy¢ pojazdy przed przemieszczeniem;

* unika¢ kontaktu z rozlewiskiem, chmurg gazowa, opara-
mi, dymem;

* nie dopuszcza¢ w rejon zagrozenia osob postronnych nie
uczestniczacych w akcji ratunkoweyj;

e ustali¢ kierunek wiatru;

* podjg¢ prébe uszczelnienia wycieku bez narazenia wia-
snego zdrowia i zycia (np: substancje trujace, zrace itp.);

* niewielkie rozlewiska zabezpieczy¢é za pomocg sorbentu
(ziemia, piasek);

» zabezpieczy¢ studzienki sciekowe przed przedostaniem
sie substancji niebezpiecznych mogacych skazi¢ srodo-
wisko;

* czeka¢ na przyjazd stuzb ratowniczych, przekaza¢ im
wszystkie wazne informacje oraz podporzgdkowac sie po-
leceniom dowddcy.

VIl. Gaszenie pozaru przez kierowce powinno odbywac sie
w sytuacjach, nie stwarzajgcych zagrozenia bezpieczenstwa
0s0b gaszacych i gdy sama akcja ratownicza nie spowoduje
zagrozenia bezpieczenstwa, uszczerbku na zdrowiu lub zycia
uczestnikéw akgciji.

W  przypadku pozaru w komorze silnika, w skrytkach
i schowkach uchyli¢ minimalnie pokrywe na szerokosé

szczeliny umozliwiajgcej wprowadzenia srodka gasniczego do
wewnatrz lub wprowadzi¢ srodek gasniczy przez kierownice
powietrza nad klapg silnika, aby w maksymalny sposoéb ogra-
niczy¢ dostep tlenu do palgcego sie materiatu. Gaszenie po-
zaru rozpoczg¢ od strony, w ktérg pozar sie rozprzestrzenia.

VIIl. Po opanowaniu pozaru kierowca zobligowany jest nie-
zwiocznie poinformowac o zdarzeniu dyspozytora.

IX. Postanowienia koncowe dotyczgce niezwtocznego poinfor-
mowania producenta pojazdu:

W przypadku wystgpienia zdarzenia w formie pozaru lub wy-
stgpienia innych nietypowych sytuacji klient zobligowany jest
do przestania producentowi pojazdu w jak najkrétszym czasie
nastepujgcych informaciji:

1. Opis zdarzenia z charakterystyka ptomienia.

2. Szczegdly pojazdu, ktérego to zdarzenie dotyczy:

¢ Kklient;

* typ pojazdu;
* VIN;

¢ silnik;

« data | rejestraciji;

»  kierowca (nazwisko, imie);

¢ data zdarzenia;

*  przebieg w momencie zdarzenia;
¢ zatadunek;
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dodatkowo;
uwagi.

Raport na
z kierowca:

podstawie wywiadu przeprowadzonego

doktadna godzina zauwazenia pozaru przez kierowce;
doktadna godzina wytgczenia zaptonu przez kierowce za
pomocg kluczyka w stacyjce (czas reakcji od zauwaze-
nia pozaru);

doktadna godzina wezwania Strazy Pozarnej;

doktadna godzina przyjazdu brygady strazakéw (czas
przyjazdu od zgtoszenia);

doktadna godzina zakonczenia akcji przez brygade stra-
zakow (czas jej trwania az do momentu ugaszenia ognia);
w jaki sposéb kierowca zauwazyt pierwsze oznaki poza-
ru?

czy przed samym pozarem i zaraz po nim zauwazono
spadek mocy silnika?

czy przed samym pozarem i zaraz po him zauwazono na
panelu sterowania kierowcy jakiekolwiek wskazania kon-
trolek, ktére sugerowatyby nietypowg sytuacje?

gdzie zauwazono ptomien w poczatkowej fazie pozaru
i analogicznie w pdézniejszej (prawa, lewa, dolna, gérna —
strona autobusu)?

czy przed samym pozarem i zaraz po zauwazono jakiekol-
wiek problemy ze sterowaniem?

czy przed samym pozarem i zaraz po zauwazono jakie-
kolwiek problemy z elektryka? (np. klimatyzacja, ogrzewa-
nie itp.)

czy przed samym pozarem i zaraz po zauwazono jakie-
kolwiek anomalia?

* 0 ktdrej godzinie stwierdzono pozar i po jakim czasie od
uruchomienia pojazdu?
*  reakcja kierowcy?

4. Ewentualny raport Strazy Pozarnej lub innej Instytuciji.

5. Do czasu wyrazenia zgody przez producenta pojazdu,
Klient nie moze ingerowa¢ w pojazd, gdyz spowoduje to
automatyczng utrate gwarancji oraz brak mozliwosci do-
magania sie jakichkolwiek roszczeh wobec producenta
pojazdu.

X. Zadania i obowigzki kierowcéw

Utrzymywanie czystosci w powierzonym autobusie, a szcze-
golnie w skrytkach, schowkach i kabinie kierowcy. Kontrola be-
dacych na wyposazeniu autobusu sprawnych gasnic:

* posiadajgcych zaplombowang zawleczke;
* naklejong kontrolke aktualnego przegladu.

Autobus powinien by¢ wyposazony minimum w jedng gasni-
ce proszkowa 6 kg. Po uptywie terminu waznosci gasnicy kie-
rowca autobusu zobowigzany jest do jej natychmiastowej wy-
miany na sprawng. Gasnica czesciowo uzyta lub bez plomby
jest niesprawna i podlega wymianie lub ponownej legalizaciji.
Kazdy kierowca zobowigzany jest zna¢ zasady uzywania
sprzetu gasniczego oraz sposoby skutecznego gaszenia po-
zarow autobusu zgodnie z podanymi zasadami.

Pojazd bez gasnicy kierowca zobligowany jest traktowac jako
niesprawny.



7.2. Prewencja

W celu zminimalizowania przyczyn pozaréw eksploato-
wanych autobuséw i trolejbuséw uzytkownik pojazdu
w sposob szczegodlny zobligowany jest do podejmowania dzia-
fan prewencyjnych zaréwno podczas wykonywania napraw,
okresowych przeglgdow i obstug codziennych jak i w trakcie
eksploataciji.

A Zakaz parkowania i zatrzymywania pojazdéw w po-
blizu suchej trawy i migjsc zaolejonych czy tez za-
nieczyszczen powstatych z innych ptynéw fatwopal-
nych. W sposob szczegolny powinna zostac zwro-
cona uwaga ha bliskoS¢ rozgrzanego Kkatalizatora
w stosunku do wszelkich materiatow tatwopalnych.

8. Ochrona srodowiska
8.1. Wycieki materialow eksploatacyjnych

W przypadku zauwazenia nieszczelnosci i wszelkiego rodzaju
wyciekow z podzespotdw autobusu, nalezy niezwtocznie usu-
na¢ ich skutki i przyczyne. Nie wolno dopusci¢ by wyciekajg-
ce materiaty eksploatacyjne przedostaty sie do srodowiska na-
turalnego!

A Podczas tankowania paliwa nie wolno dopusci¢ do
tego by paliwo przedostato sie do kanalizacji, do wod
powierzchniowych i gruntowych oraz gleby!

8.2. Mycie pojazdu

Mycie pojazdu moze odbywac sie tylko i wytgcznie w miej-
scach do tego przeznaczonych! Nie wolno dopusci¢, by woda
zanieczyszczona substancjami niebezpiecznymi dla srodowi-
ska przedostata sie do kanalizacji deszczowej lub gruntu!

8.3. Utylizacja odpadéw

e Utylizacja opon — zuzyte opony nalezy zutylizowa¢ zgod-
nie z przepisami obowigzujgcymi w kraju, gdzie pojazd
jest eksploatowany.

e Utylizacja wkladoéw filtrow i Srodkéw osuszajacych —
wktady filtréw, jak np. filtry oleju i paliwa oraz wktady $rod-
koéw osuszajgcych osuszacze powietrza sg odpadami nie-
bezpiecznymi i muszg by¢ zutylizowane zgodnie z prze-
pisami obowigzujgcymi w kraju, gdzie pojazd jest eksplo-
atowany.

¢ Utylizacja akumulatoréw — zuzyte akumulatory zawiera-
ja szkodliwe substancje i sg traktowane jako odpad nie-
bezpieczny! Akumulatory nalezy zutylizowaé zgodnie
z przepisami obowigzujgcymi w kraju, gdzie pojazd jest
eksploatowany.

e Utylizacja swietléwek i zarowek — zuzyte Zzarowki
i Swietlowki nalezy zutylizowac zgodnie z przepisami obo-
wigzujgcymi w kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.
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Zuzyte czesci zamienne — zuzyte czesci zamienne na-
lezy zutylizowa¢ zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w Kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.

Ptyn chtodzacy - sSrodek przeciwmrozny i mieszan-
ki srodka przeciwmroznego z wodg nalezy traktowacé
jako odpady specjalne. Plyn nalezy zutylizowa¢ zgodnie
z przepisami obowigzujagcymi w kraju, gdzie pojazd jest
eksploatowany.

Ptyny hydrauliczne — nie wolno wykorzystywaé po-
nownie zuzytych ptynéw hydraulicznych, nalezy trak-
towa¢ je jako odpady niebezpieczne. Plyny nale-
zy zutylizowa¢ zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w Kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.

Olej silnikowy — nalezy bezwzglednie zwraca¢ uwage
na to, zeby olej nie dostat sie do kanalizacji, do wéd po-
wierzchniowych i gruntowych oraz gleby! Zuzyty olej na-
lezy zutylizowaé zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.

Czynnik chtodniczy — czynnik chtodniczy moze byc¢
utylizowany tylko i wytgcznie przez wykwalifikowa-
ne firmy, ktére posiadajg niezbedny do tego celu per-
sonel i wyposazenie techniczne. Czynnik chtodniczy ni-
gdy nie powinien dosta¢ sie do atmosfery. Czynnik na-
lezy zutylizowa¢ zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w kraju, gdzie pojazd jest eksploatowany.

« Srodki czyszczace i pielegnacyjne - wol-
no stosowa¢ tylko te produkty do mycia autobu-
séw, ktére odpowiadajg wymaganiom i normom kraju,
gdzie pojazd jest eksploatowany.

* Puste pojemniki, szmatki do czyszczenia i wate poler-
ska nalezy utylizowa¢ w sposéb bezpieczny dla sro-
dowiska.

9. Bezpieczenstwo pojazdu

9.1. Tankowanie paliwa i czynnika AdBlue

Nalezy stosowac¢ paliwo oraz czynnik AdBlue wytgcznie wyma-
ganej jakosci. Nalezy zadbac o to, aby korek wlewu i jego oto-
czenie byly czyste, a w czasie tankowania nalezy unikac prze-
dostawania sie wody do wlewu paliwa.

A Zbiornik czynnika AdBlue stuzy tylko i wytgcznie do
przechowywania tego ptynu.

Autobus posiada zbiornik paliwa, ktéry znajduje sie za
I nadkolem przed Il drzwiami. Olej napedowy stosowany
w autobusach do silnikow DIESLA musi spetnia¢ wymagania
normy EN 590.

Przed tankowaniem nalezy:

* wytgczy¢ silnik i wyjac kluczyk ze stacyjki;

*  wylgczy¢ ogrzewanie dodatkowe;

« otworzy¢ pokrywe wlewu paliwa oraz podnie$¢ korek wle-
wu;



»  zbiornik napetni¢ maksymalnie do chwili odbicia pistole-
tu dystrybutora;
»  zamkngc¢ korek wlewu oraz pokrywe wlewu.

W przypadku kontaktu paliwa z oczami, nalezy na-
tychmiast przemyc obficie zimng, czystg wodg oraz
skontaktowac sie z lekarzem. Powierzchnie skory,
ktéra miata kontakt z paliwem nalezy przemyc¢ wodag
Z mydtem.

A\
O

W przypadku potkniecia paliwa nalezy sie bezzwtocz-
nie skontaktowac z lekarzem.

Niewfasciwe obchodzenie sie z paliwem stwarza za-
grozenie dla cztowieka i Srodowiska. Nie dopuscic
aby paliwo przedostato sie do wod powierzniowych,
gruntowych, do gleby i kanalizy.

Odpowietrzenie uktadu paliwowego

Unika¢ pracy silnika, gdy poziom paliwa w zbiorniku jest ni-
ski i nie dopusci¢ do jego catkowitego wyczerpania. Po-
nizsza instrukcja rozruchowa musi by¢ wykorzystana
w szczegolnych przypadkach. Silnik uruchomi sie tylko wte-
dy, gdy wykonamy kilka prob rozruchowych roztozonych
w czasie, zgodnie z instrukcjg. Niezastosowanie sie do poniz-
szej instrukgcji rozruchowej silnika spowoduje uszkodzenia roz-
rusznika!

1. Proéba uruchomienia silnika nie moze trwac dtuzej niz 20
sekund. Jezeli silnika nie daje sie uruchomi¢ przez 20 se-
kund, nalezy uzy¢recznejpompkipaliwa (wkomorzesilnika)
i pompowac¢ do momentu wyczucia oporu.

2. Powtdrzy¢ prébe uruchomienia silnika nie przekraczajgc 20
sekund. Jezeli silnik nie daje sig uruchomi¢, nalezy zaprze-
sta¢ prob w celu schiodzenia rozrusznika przez co najmniej
5 minut.

3. Po udanej prébie uruchomienia, silnik przez chwile moze
pracowac nierowno

A Nie wolno roztgcza¢ przewodoéw paliwowych (wiry-
sku paliwa).

9.2. Tankowanie AdBlue

Autobus posiada zbiornik AdBlue. Tankowanie powinno sie od-
bywac¢ do pierwszego odbicia pistoletu dystrybutora.

AdBlue w niskich temperaturach jest przechowywany
w ogrzewanych zbiornikach. Jesli autobus byt pozostawio-
ny przez dtuzszy czas w bardzo niskiej temperaturze, ptyn co
prawda zamarznie, lecz ogrzeje sie i rozmarznie po wigcze-
niu silnika.

Zabrania sie kontynuowania dopefniania czynnika do
zbiornika po pierwszym odbiciu pistoletu dystrybuto-
ra. Grozi awarig uktadu oczyszczania spalin.
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ezl sl Ostrzezenie/ograniczenie
CUMMINS g

Komunikat: Poziom Adblue niski

_ Komunikat: Poziom Adblue zbyt niski

A Przy bezposrednim kontakcie z czynnikiem AdBlue
istnieje niebezpieczenstwo podraznia skory i oczu.
Nalezy zmyc¢ duzg iloScig czystej wody.

.

A W przypadku potkniecia czynnika AdBlue nalezy wy-
pi¢ duzg iloS¢ wody. W przypadku nie ustgpienia
ewentualnych dolegliwo$ci nalezy udac sie do leka-
rza.

Predkosc pojazdu ograniczona do
20 km/h
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A W przypadku ograniczenia predkosci spowodowanej
zbyt niskim poziomem czynnika AdBlue - silnik wraca
do normalnego trybu pracy po zatankowaniu czynni-
ka. Wskazane jest tankowanie przy zatgczonym za-
ptonie.

A Jazda autobusem bez czynnika AdBlue jest wykro-
czeniem drogowym!

9.3. Niski poziom AdBlue
Zuzycie AdBlue w stosunku do zuzycia oleju napedowego wy-
Niski poziom Adblue i jego skutki: nosi:

HeE I eGEIEe Ostrzezenie/ograniczenie
PACCAR 9

Komunikat: Poziom Adblue niski

3 - 5,5% dla silnika Paccar;
3,2% dla silnika Cummins.

Komunikat: Poziom Adblue zbyt niski
Moc silnika ograniczona o 25%

Predkosc pojazdu ograniczona do
20 km/h




10. Bezpieczenstwo kierowcy i pasazeréw

A\

S @@ P

Urzgdzenia bezpieczenstwa muszg byc kontrolowa-
ne codziennie pod katem ich funkcjonowania i kom-
pletnosci. W przypadku uszkodzenia lub tez braku
urzgdzen bezpieczenstwa, nie wolno uzytkowac po-
Jjazdu. Wszystkie urzgdzenia bezpieczeristwa powin-
ny by¢ aktywne (wtgczone), pomijanie jakichkolwiek
urzgdzen jest niedozwolone, ma to wptyw na bez-
pieczenstwo pasazerow jak i kierowcy i prowadzi do
braku zezwolenia dopuszczenia pojazdu do ruchu.

Za funkcjonowanie urzgdzen bezpieczenistwa od-
powiedzialny jest uzytkownik pojazdu. Autobus jest
przeznaczony i dostosowany do transportu 0so6b.
Wykorzystanie autobusu do innych celéw nie jest
zgodne z przepisami.

Pojazd wyposazony jest w klapy dachowe, wyjscia
awaryjne oznaczone na szybach poprzez nalepki in-
formacyjne, oraz tabliczki ostrzegawcze i wskazOowki.

Nasze autobusy przystosowane sg do przewozu pa-
sazerow jak i 0sob niepetnosprawnych. Kazdy auto-
bus wyposazony jest w nalepke informacyjng, mo-
wigcg o ilosci miejsc siedzgcych, stojgcych oraz
miejscu inwalidy.

Przed wykorzystaniem rampy, nalezy sprawdzic jg
pod katem sprawnosci technicznej i wystepowania
ewentualnych uszkodzen.

Bezpieczenstwo pasazeréw jak i kierowcow jest bardzo
istotng rzecza dlatego tez nalezy kontrolowac:

/N

bierne systemy bezpieczenstwa pod wzgledem funkcjo-
nowania jak i zuzycia;

wyjécia awaryjne pod wzgledem wiasciwego funkcjono-
wania jak i dostepu;

obecnos¢ jak i czytelnos¢ tabliczek ostrzegawczych, infor-
macyjnych oraz wskazéwek;

urzgdzenia awaryjne pod kagtem ich ulokowania jak
i kompletnosci (gasnice, apteczki, mtotki bezpieczen-
stwa);

prawidlowe funkcjonowanie rewersu drzwi;

prawidtowe funkcjonowanie uktadu hamulcowego;
zamkniecie wszystkich zewnetrznych klap obstugowych;
stan i napetnianie ogumienia, stan oswietlenia, sygnaliza-
cji uszkodzen i standw, wypoziomowanie autobusu.

A Kazdorazowo przed rozpoczeciem jazdy kierowca

ma obowigzek sprawdzi¢ i skontrolowa¢ powyzsze
czynnoS$ci. Niedopetnienie tego obowigzku moze do-
prowadzi¢ do uszkodzenia autobusu i spowodowac
zagrozenie w ruchu drogowym.

Za wypadki i szkody spowodowane nie dostoso-
waniem sie do podanych zalecen oraz wynikajgce
Z nieprawidtowego wykorzystania pojazdu odpowia-
da Kierowca autobusu lub osoby dbajgce o spraw-
noS$c¢ pojazdu.
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10.1. Tabliczki ostrzegawcze i wskazowki

L Dopuszczalna liczba 0séb - znajduje sie nad sta-
M nowiskiem kierowcy lub tez obok przednich drzwi
& na ostonie przedniej tablicy kierunkowe;j.
Gasnica - znajduje sie w przednim wejsciu lub tez
moze by¢ umieszczona na przednim nadkolu.

Apteczka - znajduje sie nad stanowiskiem kierowcy
w szafce.

V]
,, /("a\\

OMnU02-0030

Zakaz palenia - znajduje sie nad stanowiskiem kie-
rowcy na ostonie przedniej tablicy kierunkowe;.

Miotek bezpieczenstwa - znajduje sie w uchwytach
na miotek bezpieczenstwa, na klapach kanatéw
dachowych lub stupkach okiennych oraz szyberda-
chach.

UWAGA! o . S
wyssolE BesmiEeseiswa | VVYiSCie awaryjne - znajduje sig na szy-

bach bocznych oraz szybie tylne;.

W RAZIE NIEBEZPIECZENSTWA
ZBIC SZYBE MLOTKIEM

UWAGA NA PALCE ) )
Zamykanie okna uchylnego - znajdu-

ZAMYKAC TRZYMAIAC ZAUCHWYT | je sie na wszystkich oknach uchylnych.

AWARYJINE OTWIERANIE
DRzWI . . . .
Pokretto awaryjnego otwierania drzwi -

EMERGENCY DOOR RELEASE . . . .
znajduje sie obok drzwi z zewnatrz,
' nad drzwiami od wewnatrz.

ounuoecor




10.2. Pasy bezpieczenstwa

A\

Pasy nalezy zaktadac przed ruszeniem, a zdejmo-
wac po zatrzymaniu pojazdu. Dziatanie paséw bez-
wiadno$ciowych i ich ogdlny stan nalezy kontrolowac
co najmniej raz w tygodniu! Nie wolno uzywac pojaz-

Pasybezwtadnosciowe nalezy kontrolowa¢ pod wzgledem:

* przetarcia, chropowato$ci, pekniecia szwoéw oraz zmiaz-
dzenia;

* sprawdzenia zakotwienia paséw pod wzgledem bezpiecz-
nego zamocowania;

* sprawdzenia funkcjonowania zatrzaskéw paséw.
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du z uszkodzonymi pasami bezpieczerstwa

A Pasami bezpieczenstwa wolno przypig¢ tylko jed- A Pas bezpieczenstwa nie moze przylegac do szyi, za-
ng osobe. Nie wolno przypina¢ wraz z osobg zad- cina¢ sie ani ociera¢ o ostre krawedzie. Powinien
nych przedmiotow, gdyz pasy nie bedg nas chronic przylegaé mozliwie ciasno do ciafa.

w optymalny sposob w razie wypadku. Pasy podda-
ne zmianom nie mogg stanowic¢ skutecznej ochrony

e ! Zapinanie pasa bezpieczenstwa kierowcy i pasazeréow:
przed obrazeniami w razie wypadku.

* pas bezpieczenstwa przetozy¢ na wysokosci bioder i ra-
mion za ramie zatrzasku (pas nie moze byc¢ skrecony);

W pojazdach SOLARIS montowane s trojpunkto- . pas biodrowy nalezy przeprowadzié na wysokosci stawow
we pasy bezwtadnosciowe kierowcy (z automa- biodrowych;

tycznym zwijaczem) oraz dwupunktowe pasy pa- «  ramie zatrzasku zapigé tak aby stycha¢ byto zaskoczenie
sazerow. Przed zapieciem paséw bezpieczenstwa zatrzasku;

nalezy wyregulowaé¢ ustawienie siedzenia. W celu +  zwalnianie pasa odbywa sie¢ poprzez wcisniecie czerwo-
zapiecia pasow nalezy wsung¢ metalowg koncow- nego przycisku zatrzasku, odprowadzajgc pas.

ke w zaczep. Regulacja dtugosci paséw bezwtadnosciowych
nastepuje automatycznie przez zwijanie pasa do bebna zwija-
cza. W celu odpiecia paséw nalezy nacisng¢ przycisk przy za-
trzasku. Tasma pasa nie powinna by¢ skrecona, a pas powi-
nien przylega¢ doktadnie do ciata w okolicy klatki piersiowe;j
i miednicy (nie do brzucha).
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Automatyczny zwijacz pasa bezpieczenstwa zablo-
kuje pas w razie nagtego zahamowania lub tez gwat-
townego szarpniecia za pas.

Standardowo miotki bezpieczenstwa majg wbudo-
wany noz do przecinania paséw. W przypadku wy-
stgpienia awaryjnej sytuacji nalezy przecigc pas bez-
pieczenstwa.

10.3. Awaryjne skladanie/rozktadanie elektrycznej rampy
inwalidy*

A Przed przystgpieniem do recznego sktadania/rozkta-
dania rampy nalezy odfaczyc¢ zasilanie 24 V od ram-

py zgodnie z pkt: |15. Procedura wytaczenia zasila)

W przypadku niecatkowitego ztozenia rampy na skutek awa-
rii silnika elektrycznego, awarii instalacji elektrycznej lub bra-
ku zasilania, mozna jg ztozy¢ recznie za pomocg specjalnej
korby.

e

| | 2

Po odchyleniu ostony rampy nalezy przytozy¢ korbe do $ruby.
Sruby znajduja sie po lewej oraz po prawej stronie rampy. Na-
lezy wybra¢ jedna.

*  Obrét w prawo powoduje rozktadanie rampy;



*  Obrét w lewo powoduje sktadanie rampy.

Miejsce przytozenia korby do Sruby rampy:

Aby awaryjnie roztozy¢ rampe nalezy wysungc jg recznie za
pomocg korby na odlegto$¢ ok. 100 mm, a nastepnie ciggnac
rekoma za krawedz rampy, kontynuowac¢ wysuwanie do kon-
ca.

* opcja

11. Postepowanie w sytuacjach awaryjnych

Kierowca powinien poinformowaé pasazeréw o zachowa-
niu sie w sytuacjach awaryjnych, wigczy¢ Swiatta awaryjne
i zapewni¢ bezpieczenstwo w czasie wysiadania pasazerow
z pojazdu.

W razie niebezpieczenstwa, kierowca i/lub pasazerowie mogg
opusci¢ pojazd drzwiami, oknami i przez klapy dachowe.
Pojazd wyposazony jest w wyjScia awaryjne oznaczone
na szybach.

Do stluczenia szyb oznaczonych jako wyjscia awaryjne w ra-
zie niebezpieczenstwa stuzg mtotki. Na kazdym obramowaniu
okna lub nad oknami umieszczony jest mtotek. Nalezy zerwac
plombe i ostrym koricem miotka rozbi¢ szybe w oknie.

12. Postepowanie w sytuacjach mogacych
swiadczy¢ o powstaniu uszkodzenia

Kierowca powinien zareagowac na:

nietypowe zapachy i zadymienia wydobywajgce sie z au-
tobusu;

dzwieki oraz drgania moggce $wiadczy¢é o powstaniu
uszkodzenia.

Reakcja kierowcy powinna przede wszystkim polega¢ na
zmniejszeniu predkosci jazdy, dojechaniu do najblizszego
przystanku i powiadomienia serwisu z wykorzystaniem sys-
temu tgcznosci. Jezeli to mozliwe stwierdzi¢ przyczyne nie-
prawidtowosci i poda¢ wstepng diagnoze w trakcie rozmowy
z pracownikiem serwisu.
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13. System gaszenia pozaru w komorze silnika*

Jako wyposazenie opcjonalne pojazdu w zagrozonych punk-
tach takich jak silnik i ogrzewanie dodatkowe moze by¢ zain-
stalowany system gaszenia pozaru. Pozar w komorze silnika
wykrywany jest przez linie detekcyjng, co powoduje przesta-
nie sygnatu do sterownika, ktéry uruchamia system automa-
tycznego gaszenia Jego zadaniem jest minimalizacja skutkow
ewentualnego pozaru. System jest wydajniejszy i bezpiecz-
niejszy od zwyktych gasnic, poniewaz jest automatyczny i po
wykryciu pozaru natychmiast zaczyna gasi¢ ptomien. Unika-
towy sktad substancji gaszgcej natychmiastowo gasi ropopo-
chodne produkty, wypierajgc jednoczesnie tlen z okolic poza-
ru, co ma wpltyw na jeszcze wiekszg skutecznos¢ gaszenia.

Zachowanie w przypadku pozaru i zadziataniu systemu;

* natychmiastowe zatrzymanie autobusu;

*  po catkowitym zatrzymaniu otwarcie drzwi;

*  przeprowadzi¢ ewakuacje pasazerow w bezpieczne miej-
sce;

+ poinformowac najblizszg stacje obstugi.

0 Usterka techniczna np.: przerwanie przewodu moze
spowodowac pojawienie sie sygnatu dzwigekowego
oraz piktogramu POZAR na desce kierowcy. Nalezy
bezzwtocznie zleci¢ usunigcie usterki.

* opcja

14. Awaryjne odlgczanie instalacji 24 V
Mozliwosci awaryjnego odtgczenia instalacji 24 V:

1. Wylacznik awaryjny 24 V - na boczku kierowcy.

Uzycie tego wytgcznika powoduje wytgczenie silnika, odciecie
zasilania 24 V i uruchomienie Swiatet awaryjnych.

Obstuga awaryjnego wylacznika 24 V:

( )

O O
OO
- J

Blokada klawisza
(aby zwolni¢ przesungc¢ w kierunku $rodka),
Odcigcie zasilania,
Przywrécenie zasilania,
Dioda informujgca o odcieciu zasilania.

O O
O O
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Awaryjnego wytgcznika 24 V nalezy zawsze uzywac
podczas postoju ze wzgledu na wytgczenie silnika,
wspomagania uktadu kierowniczego, uktadu ABS.
Autobus nie bedzie gotowy do uzytkowania.

2. Wylacznik awaryjny 24 V ELWAT z lampka* - pod ze-
wnetrzng klapa autobusu.

Uzycie tego wytgcznika powoduje wytgczenie silnika, odciecie
zasilania 24 V i uruchomienie swiatet awaryjnych.

Obstuga awaryjnego wytacznika ELWAT

OMnU02-0016

ON - wigczenie zasilania,
OFF - wytgczenie zasilania.

*

- opcja

Wytacznik masowy 24 V z lampka* - pod zewnetrzng kla-
pa autobusu.

Uzycie tego wytgcznika powoduje odtgczenie masy w pojez-
dzie.

OMnU02-0017

A Wytacznik masowy 24 V nie jest wytgcznikiem awa-
ryjnym!

Obstuga wytacznika masowego 24 V:

Wigczenie zasilania 24 V nastepuje poprzez nacisnigcie dzwi-
gni i przekrecenie jej o 90 stopni w lewo.

* - opcja
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15. Procedura wylaczenia zasilania 24 V 4. Nastepnie nalezy wylgczy¢ zasilanie wytacznikiem maso-
wym.
Przed planowanym dtuzszym postojem lub w przypadku za-
ciecia elektrycznej rampy inwalidy, nalezy catkowicie wytaczy¢ Nieprzestrzeganie procedury moze spowodowac
. zasilanie 24 VV w autobusie. uszkodzenie sterownika silnika lub niesprawno$c

uktadu dozowania AdBlue.
Aby wylaczy¢ zasilanie 24 V nalezy wykonac ponizsze czynno-
Sci we wskazanej kolejnosci:
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1. Wylaczy¢ silnik;

2. Odczeka¢ 90 s, az zgasnie czerwona lampka na wytgcz-
niku ELWAT lub przy wytaczniku masowym. (w tym czasie
nastepuje oczyszczanie dysz AdBlue);

OMnU02-0018

3. Po zgasnieciu lampki nalezy wytagczy¢ zasilanie wytgczni-
kiem ELWAT;




OMnU02-0021

©)
=
-
(72)
Z
w
N
(®)
—
o
N
w
01]




o
D
S
QP
N
S)
2
S
@)

Umiejscowienie wytgcznikdw awaryjnych w réznych typach

autobusoéw:

BEZPIECZENSTWO
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16. Awaryjne luzowanie hamulca postojowego

Awaryjne luzowanie hamulca postojowego przeprowadza
sie w przypadku gdy w uktadzie panuje zbyt niskie ci$nienie.

Luzowanie polega na $cisnieciu sprezyn w cy-
lindrach kombinowanych tylnej osi lub moze sie
tez odbyc poprzez podtgczenie sprezonego powietrza
ze zrodfa zewnetrznego do ztgcza napetniania awa-
ryjnego.

Przed przeprowadzeniem awaryjnego luzowania ha-
mulca postojowego nalezy zawsze zabezpieczy¢ po-
Jazd przed stoczeniem sie.

OMnU02-0022

17. Awaryjne luzowanie hamulca przystanko-
wego
W przypadku uszkodzenia instalacji pneumatycznej blokade

wywotang przez hamulec przystankowy mozna zwolni¢ za po-
mocg urzadzenia do awaryjnego zwalniania.

A Zachowanie w przypadku uszkodzenia:

*  podnie$¢ czerwong ostonke przetgcznika;
s przesungc przetgcznik.

OMnU02-0023



18.Zabudowa do przewozu bagazu*

Autobus moze by¢é wyposazony w dodatkowg zabudowe do
przewozu nart, bagazu itp. Montaz polega na wkreceniu bol-
céw w tylng czes¢ autobusu.

Nie otwierac tylnej klapy serwisowej, gdy sq wkreco-
ne bolce w tylnej Scianie. Niebezpieczeristwo uszko-
dzenia szyby!

[]

— \\ mmw /]

Nl NN .
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* opcja

19. Awaryjne otwieranie drzwi kabiny kierowcy

Drzwi kabiny kierowcy sg blokowane automatycznie po zwol-
nieniu hamulca przystankowego.*

Na wypadek zastabnigcia kierowcy, istnieje mozliwos$¢ odblo-
kowania mechanizmu blokowania drzwi kabiny za pomoca do-
datkowego przycisku. Przycisk umieszczony jest na podstawie
kasy (w kabinie kierowcy, w miejscu dostepnym z przestrzeni
pasazerskiej).

OMnU02-0025

Mechanizm blokowania drzwi kabiny odblokuje sie takze
W momencie uzycia awaryjnego wytgcznika 24 V.

* opcja
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20. Klapy obstugowe

Zadaniem klap obstugowych w autobusie jest umozliwienie do-
stepu do poszczegdlnych podzespotéw wymagajgcych okre-
sowych przegladéw, kontroli i konserwacji. Klapy obstugowe
mozna podzieli¢ na zewnetrzne (dostepne z zewnatrz pojaz-
du) i wewnetrzne (dostepne od wewnatrz pojazdu). Klapy ob-
stugowe zewnetrzne montowane sg na zawiasach i podtrzy-
mywane po otwarciu sitownikami pneumatycznymi (np. kla-
pa przytaczy pneumatycznych i akumulatoréw, klapa zespotu
chtodnic). Klapy zewnetrzne moga tez by¢ uchylne.

0 Rozktad poszczegdlnych urzgdzen pod klapami ob-
stugowymi, a szczegélnie rozmieszczenie klap wle-
wow ptyndw eksploatacyjnych w niektérych przypad-
kach moze sie rézni¢ w okreslonych wersjach auto-
busow.

OBSLUGA
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20.1. Klapy obstugowe Urbino 12

hak holowniczy, zawdr awaryjnego napetniania powie-
trzem;

2. dzwignia otwarcia przedniej klapy obstugowej, wlew pty-
nu do spryskiwaczy, przycisk otwierania drzwi kierowcy;

3. mechanizm i silnik wycieraczek, zbiornik spryskiwaczy,
zespot reflektordw, VIN;

4. zbiornik oleju uktadu kierowniczego, zbiornik cieczy chto-
dzacej, filtr powietrza, pompa Adblue, zbiornik uktadu hy-
drostatycznego napedu wentylatora;

5. silnik, piec ogrzewania dodatkowego, osuszacz powie-
trza, odolejacz, elektrozawor ECAS, VIN, filtr paliwa;

6. hak holowniczy;

7. wlew zbiornika paliwa dla pieca dodatkowego ogrzewa-
nia*;

8. wlew zbiornika AdBlue;

9. wlew zbiornika paliwa;

10. akumulatory, pneumatyczne przytgcza kontrolne, hydrau-
liczne przytgcze przekfadni kierowniczej, wytgcznik ma-
sowy, wytgcznik Elwat, gniazdo tadowania akumulatoréw,
agregat centralnego smarowania*;

11. silnik, filtr powietrza;

12. chtodnice, filtr powietrza, pompa AdBlue;

13. uktad wydechowy;

* opcja
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20.2. Klapy obstugowe Urbino 12 LE

—_

hak holowniczy;

2. dzwignia otwarcia przedniej klapy obstugowej, wlew ptynu
do spryskiwaczy, przycisk otwierania drzwi kierowcy, za-
wor awaryjnego napetniania powietrzem;

3. mechanizm i silnik wycieraczek, zbiornik spryskiwaczy,
zespot reflektordw, VIN;

4. silnik, osuszacz powietrza, odolejacz, filtr paliwa, zbior-

nik oleju uktadu kierowniczego, zbiornik cieczy chtodzg-

cej, filtr powietrza, pompa Adblue, hak holowniczy, zbior-
nik uktadu hydrostatycznego napedu wentylatora, elektro-
zawor ECAS, VIN; !

vonisgao

5. wlew zbiornika cieczy chtodzacej; |
6. Ch*odnice; U OMnU03-0017
7. wlew zbiornika AdBlue;
8. wlew zbiornika paliwa;
9. wlew zbiornika paliwa dla pieca dodatkowego ogrzewa- ﬁ
nia*;
10. akumulatory, pneumatyczne przytgcza kontrolne, hydrau- — —
liczne przytgcze przekfadni kierowniczej, wytgcznik ma-
sowy, wytgcznik Elwat, gniazdo tadowania akumulatoréw,

agregat centralnego smarowania*;
11. uktad wydechowy, piec dodatkowego ogrzewania;

* opcja

o
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20.3. Klapy obstugowe Urbino 18

1.

hak holowniczy, zawdr awaryjnego napetniania powie-
trzem;

2. dzwignia otwarcia przedniej klapy obstugowej, wlew pty-
nu do spryskiwaczy, przycisk otwierania drzwi kierowcy;

3. mechanizm i silnik wycieraczek, zbiornik spryskiwaczy,
zespot reflektordw, VIN;

4. zbiornik oleju uktadu kierowniczego, zbiornik cieczy chto-
dzacej;

5. silnik, piec ogrzewania dodatkowego, osuszacz powie-
trza, odolejacz, elektrozawor ECAS, VIN, filtr paliwa, pom-
pa Adblue, zbiornik uktadu uzupetniania oleju w silniku;

6. hak holowniczy;

7. wlew zbiornika AdBlue;

8. wlew zbiornika paliwa;

9. wlew zbiornika paliwa dla pieca dodatkowego ogrzewa-
nia*;

10. pneumatyczne przytgcza kontrolne, hydrauliczne przyta-
cze przektadni kierowniczej, agregat centralnego smaro-
wania*;

11. akumulatory, wytgcznik masowy, wytgcznik Elwat, gniaz-
do tadowania akumulatoréw;

12. silnik, zbiornik uktadu hydrostatycznego napedu wentyla-
tora;

13. chtodnice;

14. uktad wydechowy.

* opcja
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21. Drzwi

21.1. Otwieranie i zamykanie drzwi

Aby dosta¢ sie do wnetrza autobusu nalezy witgczy¢é mase
(wigcznik znajduje sie w komorze akumulatoréw) nastep-
nie odblokowa¢ zamek pierwszego skrzydta przednich drzwi
i uzy¢ przycisku do otwierania drzwi. Przycisk otwierania drzwi
znajduje sie za maskg przednig.

OMnU03-0001

Przycisk dziata z pewnym opdznieniem, dlatego aby otwo-
rzy¢ lub zamknac¢ pierwsze skrzydfo przednich drzwi nalezy
przytrzymac go przez okoto 5 sekund. Otwieranie pierwsze-
go skrzydta drzwi przednich mozliwe jest tylko przy wytgczonej
stacyjce. Po wejsciu do pojazdu nalezy odblokowa¢ pozostate
drzwi za pomocg klucza czworokgtnego.

Zamki ryglujgce znajdujg sie w dolnych lub $rodkowych cze-
Sciach poszczegdlnych drzwi.

21.2. Automatyka drzwi

System sterowania drzwiami posiada szereg funkciji,
ktoérych celem jest utatwienie pracy kierowcy, zwiekszenie bez-
pieczenstwa pasazerdw przy wsiadaniu i ruszaniu oraz popra-
wa ekonomicznosci eksploatacji autobusu.

0 Rozkiad poszczegdlnych urzgdzen pod klapami ob-
stugowymi, a szczegolnie rozmieszczenie klap wie-
wow plyndw eksploatacyjnych w niektérych przypad-
kach moze sie rézni¢ w okre$lonych wersjach auto-
busow.

Gdy funkcja ,automatycznego hamulca przystanko-
wego” na skutek uszkodzenia przestanie dziatac, na-
lezy przej$¢ na ,reczng” (za pomocg dzwigni na de-
sce rozdzielczej) obstuge drzwi.

Funkcje realizowane przez automatyke drzwi:
e Tryb manualny

Kierowca otwiera i zamyka drzwi przyciskami na pulpicie
w petni samodzielnie kontrolujgc ich dziatanie.

e Tryb automatyczny

Kierowca jedynie wtgcza klawisz zezwolenia na pulpicie, na-
tomiast pasazerowie mogg sami otwiera¢ drzwi przyciskami
umieszczonymi przy drzwiach. Drzwi zamykajg sie gdy kierow-
ca wyfgczy zezwolenie otwarcia.



*  Rewers przy zamykaniu drzwi

Gdy drzwi napotkajg opér w momencie ich zamykania, otwo-
rzg sie wtedy automatycznie i na desce podswietla sie przycisk
stuzacy do ich otworzenia lub zamkniecia. Rewers przy zamy-
kaniu dziata na dwa sposoby w zalezno$ci od tego, w jakim try-
bie pracujg drzwi.

Gdy drzwi pracujg w trybie manualnym, tj. jesli kierowca otwo-
rzyt drzwi za pomocg ktérego$ z przyciskow otwierania po-
szczegolnych drzwi na pulpicie i w ten sam sposob je zamykat,
to kiedy co$ stanie na przeszkodzie zamykajgcych sie drzwi,
drzwi ponownie sie otworzg i pozostang otwarte do czasu,
az kierowca ponownie nacisnie przycisk.

W wypadku gdy drzwi pracujg w trybie automatycznym, tj. kie-
dy kierowca wtgczyt zezwolenie otwarcia drzwi i zamyka je po-
przez wylgczenie zezwolenia, to w wypadku zadziatania re-
wersu drzwi pozostang otwarte przez okoto 3 sekundy i na-
stepnie same znéw sprébuja sie zamknaé. Sytuacja bedzie sie
powtarzaé, az do czasu usunigecia przeszkody.

0 W sytuacji, gdy autobus jest wyposazony w fotoko-
morki, gdy ktos lub co$ stanie na przeszkodzie, drzwi

otworzg sie ponownie. W przypadku przytrzymania
przez kilka sekund przycisku zamykania drzwi auto-
matyka ominie sygnat z czujnika i zamknie drzwi.

Po otwarciu drzwi automatycznie zatgczy sie funkcja
NBS (Neutral bei Stillstand), ktora podczas postoju
przetgcza skrzynie biegéw na luz — skrzynia biegow
zachowuje sie wtedy tak jakby na przetgczniku DNR
wcisniety byt przycisk N.

i

A Uktady obstugujgce funkcje otwierania i zamykania
drzwi pasazerow powinny by¢ zawsze sprawne.

21.3. Awaryjne otwieranie drzwi

Awaryjne otwieranie dotyczy wszystkich drzwi. Z zewnatrz do
awaryjnego otwierania drzwi stuzg (w zaleznosci od kompleta-
cji pojazdu) pokretta lub przyciski zaworéw pneumatycznych
awaryjnego otwierania.

OMnU03-0002
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Po przekreceniu zaworu w prawo, lub wcisnieciu przycisku na-
stepuje spuszczenie powietrza z uktadu zasilania konkretnych
drzwi i mozna otworzy¢ je wtedy recznie. Aby wréci¢ do nor-
malnego trybu obstugi drzwi po uzyciu zaworu awaryjnego, na-
lezy przestawi¢ go w pozycje wyjsciowa.

A Zawor awaryjnego otwierania drzwi moze byc¢ uzy-
wany tylko i wytgcznie gdy pojazd catkowicie sie za-
trzyma. Jest to komunikowane informacjg na wyswie-
tlaczu kierowcy wraz z automatycznym zatgczeniem
hamulca przystankowego. Otwieranie drzwi podczas
Jazdy jest zabronione.

22. Sprawnos¢ pojazdu

Sprawnos¢ pojazdu jest istotnym czynnikiem wptywaja-
cym na bezpieczenstwo kierowcy i wszystkich pasazerow,
a takze na komfort podczas jazdy. Systematycznos$¢ oraz kon-
sekwencja dziatan to niezbedne warunki utrzymania sprawno-
Sci pojazdu.

22.1. Kontrola poziomu oleju silnikowego

Kontrole nalezy przeprowadza¢ na ptaskiej nawierzchni (tak,
aby pojazd stat poziomo) przed uruchomieniem silnika lub ok.
30 minut po jego wytgczeniu (olej powinien sptyng¢ do miski
olejowej).

Kontrola poziomu oleju w przypadku silnikow PACCAR
mozliwa jest z pozycji kierowcy po wigczeniu stacyjki na menu
startowym pojawi sie barograf poziomu oleju z odpowiednim
komunikatem informujacym o stanie oleju.

max

min
O | |

OMnU03-0003

Komunikaty stanu oleju:

e Poziom oleju wysoki;

. Poziom oleju niski;

. Poziom oleju OK;

*  Poziom oleju zbyt niski;

*  Poziom oleju nie zostat zmierzony;
*  Btad czujnika poziomu oleju.

Dodatkowo w wszystkich silnikach mozna przeprowadzi¢ kon-
trole poziomu oleju manualnie za pomoca bagnetu kontrolne-

go.
Nalezy wyja¢ bagnet kontrolny poziomu oleju silnikowego. Po-

ziom oleju w silniku powinien pozostawi¢ slad na bagnecie po-
miedzy oznaczeniami poziomu minimalnego i maksymalnego.

>

/\ A

MAX MIN
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Kontrola codzienna obejmuje czynno$ci

22.2. Obstuga codzienna

sprawdzajgce:

stan i dostepnos¢ gasnic;

dostepnos¢ apteczki;

stan i dostepnos¢ mtotkdw bezpieczenstwa;

wzrokowa ocena wypoziomowania autobusu i kontrola
pod katem wystepowania ewentualnych wyciekow ptynéw
eksploatacyjnych;

stan i napetnienie ogumienia, stan o$wietlenia, sygnaliza-
cji uszkodzen i stanow, funkcjonowanie drzwi;

szuflade akumulatoréw, klape obstugowg akumulatoréw,
przytaczy pneumatycznych, wewnetrzng klape wiezy sil-
nika (zamkniecie i zaryglowanie na zamek kwadratowy,
patentowy lub inny);

stan dokrecenia nakretek kot.

0 Rozbudowana elektronika pojazdu powoduje duzy
pobor pradu w trybie podtrzymywania lub czuwa-
nia. Dtuzszy postéj pojazdu z wigczong elektro-
nikg moze powodowac wyczerpanie akumulato-
row. Nalezy regularnie dba¢ o poziom natadowa-
nia akumulatoréw, a wrazie potrzeby fadowac je
Z zewnetrznego zrodfa.

0

Nieprzestrzeganie powyzszych wytycznych moze
prowadzic¢ do uszkodzen akumulatorow.

Przed uruchomieniem silnika nalezy sprawdzic:

poziom oleju w silniku;

zapas paliwa;

Swiatta pojazdu (Swiatta drogowe, $wiatta mijania i posto-
jowe — po wyjsciu z pojazdu);

zespot wskaznikdow deski rozdzielczej (w szczegdlnosci
wskazniki informujgce o poziomie oleju silnikowego, po-
ziomie AdBlue w zbiorniku, cisnieniu powietrza w uktadzie
pneumatycznym, cisnieniu roboczym hamulca postojowe-
go ). Wszelkie nieprawidtowosci, w ktérymkolwiek z tych
ukfadow, zostang zasygnalizowane zapaleniem sie odpo-
wiedniej kontrolki oraz wyswietleniem komunikatu na pa-
nelu LCD pulpitu kierowcy;

ustawienie lusterek (wzgledem siedzenia kierowcy);
czystosc¢ reflektoréw, szyb, szkiet tylnych Swiatet;

stan cieczy w zbiorniku spryskiwaczy szyb;

cisnienie powietrza w oponach i ewentualne uszkodzenia
opon (wzrokowo);

odbezpieczenie (odryglowanie) drzwi;

zamkniecie wszystkich klap obstugowych zewnetrznych
na zamek;

luz kierownicy (manualnie) — jezeli przy skrecie kierownicy
o kat wynoszacy okoto 15 stopni (lub wiekszy) kota przed-
nie nie reagujg (nie skrecaja sie) swiadczy to o nieprawi-
dtowosci w uktadzie kierowniczym.
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W okresie zimowym nalezy w szczegdlnoSci pamie-
tac o mechanicznym oczyszczaniu ze $niegu i lodu
przedniej szyby oraz szyb bocznych (okna kierow-
cy oraz | drzwi). W celu skrécenia czasu odszrania-
nia zaleca sie skierowanie strumienia gorgcego po-
wietrza z uktadu ogrzewania na przednig szybe oraz
wigczenie ogrzewania elektrycznego (o ile wystepu-
je) szyby okna kierowcy oraz | drzwi.

vonisgao

A Nalezy pamietac¢ o sukcesywnym doktadnym usuwa-
niu $niegu i lodu z szyb przednich, pior wycieraczek,
oraz ramion wycieraczek na cafej ich dtugo$ci. Za-
niechanie wykonania tych czynno$ci moze doprowa-
dzi¢ do uszkodzenia ramion wycieraczek oraz szy-
by przedniej.

Przed rozpoczeciem jazdy nalezy sprawdzic:

» dziatanie pulpitu kierowcy;

*  cisnienie oleju w silniku;

»  cisnienie dyspozycyjne w uktadzie pneumatycznym;

»  sprawnos¢ tachografu (jezeli jest zamontowany);

» dziatanie hamulcéw (po ruszeniu);

« stan oswietlenia, sygnalizacji uszkodzen i standw, funk-
cjonowanie drzwi.

0 W przypadku wystapienia usterek, komunikatéw pul-
pitu itp w trakcie uzytkowania pojazdu nalezy nie-
zwfocznie po zakonczeniu jazdy zgfosic je dyspozy-
torowi.

72

A Za wypadki i szkody spowodowane niedostoso-

waniem sie do podanych zalecen oraz wynikajgce
Z nieprawidtowego wykorzystania pojazdu odpowia-
da Kierowca autobusu lub osoby dbajgce o spraw-
no$¢ pojazdu. Autobus jest przeznaczony i dostoso-
wany do transportu osob. Wykorzystanie autobusu
do innych celoéw nie jest zgodne z przepisami.

22.3. Obstuga tygodniowa

Kontrola cotygodniowa obejmuje czynnosci sprawdzajgce:

urzgdzenia zwigzane z bezpieczenstwem pod wzgledem
dostepu i stanu uzycia;

funkcjonowanie zaworéw bezpieczenstwa;

usuniecie wody z uktadu pneumatycznego (po zdje-
ciu kapturkdow zabezpieczajgcych z przytgczy pneuma-
tycznych wciskac srodkowg (biatg czes$¢) zaworu do mo-
mentu catkowitego opréznienia uktadu pneumatycznego
z wody).

OMnU03-0005



W celu unikniecia nadmiernego ubytku powietrza
w uktadzie czynno$c¢ nalezy przeprowadzac na wig-
czonym silniku.

23. Kola, ogumienie

Przed rozpoczeciem jazdy nalezy dokona¢ wzrokowej oce-
ny napetnienia ogumienia. Zbyt duze ugiecie opony swiadczy
o zbyt niskim ci$nieniu. W przypadku braku powietrza w ogu-
mieniu powiadomi¢ serwis — nie wolno kontynuowac jazdy.
W przypadku niskiego cisnienia lub uszkodzenia ogumienia
niepowodujgcego ubytku powietrza mozliwe jest kontynuowa-
nie jazdy z zastrzezeniem jak najszybszego powiadomienia
pogotowia technicznego, decydujgcego o dalszym postepo-
waniu.

Podczas warunkowej jazdy ze zbyt niskim ci$nieniem w ogu-
mieniu nalezy jecha¢ powoli, zwraca¢ uwage na nieréwnosci
(przejazdy kolejowe, tramwajowe, koleiny i inne).

24. Oswietlenie zewnetrzne

llos¢ /
pojazd

Zarowki / typ

'Dojazdy dziennej | LED 24V  24V/21W 2
" Miania | LED24V  24V/70W 2
| Drogowe  LED24V  24V/7T0W 2
| Przeciwmglowe | LED24V  24V/70W 2
| Keunowskazy|  LED24v 2

N

LED 24V
LED 24V

0
=
(e}

LED 24V
LED 24V
LED 24V
LED 24V
LED 24V
LED 24V

N N NN BDN

LED 24V 2

LED 24V 2
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24.1. Oswietlenie przednie

@

Ehﬂ

L J

2=

[0S0

FSwiatta drogowe,
FSwiatta mijania,
ElKierunkowskaz,

ESwiatla przecimgtowe,
HESwiatta do jazdy dziennej,
@A Swiatta obrysowe gorne.

Kﬂ
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24.2. Oswietlenie boczne

HESwiatta obrysowe boczne.

M Kierunkowskaz,
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24.3. Oswietlenie tylne

—~> |:| <A
[e/s)ee) =" O00d]
= \ I A=

L] L]

FSwiatta STOP / pozycyjne / kierunkowskaz,
HEKierunkowskaz,

ElSwiatta pozycyjne i STOP,

EASwiatta cofania,

HSwiatta przeciwmgtowe,

[AOswietlenie tablicy rejestracyjnej,
HSwiatta obrysowe dolne.
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25. Konserwacja i pielegnacja pojazdu

Regularna , fachowa pielegnacja i konserwacja stuzy utrzyma-
niu w dobrym stanie powtoki lakierniczej pojazdéw SOLARIS.
Moze tez by¢ jednym z warunkéw uznania roszczeh gwaran-
cyjnych, dotyczgcych rdzewienia nadwozia i wad lakieru.

O

Mycie oraz sprzgtanie pojazdu powinno odbywac sie
w miejscu do tego wyznaczonym, umozliwiajgcym
utylizacje detergentow zgodnie z przepisami Sro-
dowiskowymi. Nie wolno dopusci¢, by woda zanie-
czyszczona substancjami niebezpiecznymi dla Sro-
dowiska przedostata sie do kanalizacji deszczowej
lub gruntu.

25.1. Mycie pojazdu
Najlepszym zabezpieczeniem pojazdu przed szkodliwym
wplywem Srodowiska jest czeste mycie i konserwacja. To jak

czesto nalezy myc¢ pojazd zalezy od wielu czynnikdw, takich
jak na przykfad:

*  poraroku;

* pogoda;
* sposob parkowania (na hali, pod drzewami, pod gotym
niebem, itp.);

* intensywnos¢ uzytkowania;
+  wplyw $rodowiska (klimat).

Swiezo potozona, howg warstwe lakieru renowacyjnego moz-
na my¢ dopiero po 7-9 tygodniach od jej natozenia, szczegdl-
nie w myjni automatycznej. W tym okresie nie nalezy stoso-
wac zadnych srodkd chemicznych, jedynie czystg wode. Wy-
trze¢ nadowzie do sucha za pomocg gabki. Okres ten jest nie-
zbedny, bowiem tyle czasu wymaga utwardzanie sie zewnetrz-
nej powtoki lakierniczej, ktdéra emituje do atmosfery resztki za-
wartych w niej rozpuszczalnikéw.

Im dtuzej resztki owaddw, ptasie odchody, zywica drzew, kurz
uliczny i przemystowy, smota, sadza, sol, czy inne agresyw-
ne osady bedg pozostawac na lakierze, tym silniejsze bedzie
ich niszczagce dziatanie. Wysoka temperatura, np. spowodo-
wana dtugim silnym nastonecznieniem, wzmaga zrgce dziata-
nie tych substancji.

Tak wiec moze sie okazac, ze w pewnych warunkach bedzie
wskazane mycie pojazdu co drugi dzien. Moze by¢ i tak, ze
mycie co tydzien, lub w potgczeniu z odpowiednig konserwa-
cja, co miesigc w zupetnosci wystarczy.

Po zimie, gdy skonczy sie posypywanie drog, trzeba doktad-

nie umy¢ poszycie pojazdu szczegdlnie w jego dolnej czesci.

Najbardziej zalecane do mycia pojazdu sg Srodki
czystosci o neutralnym wspoétczynniku pH.
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0 Do czyszczenia nie nalezy uzywac rozpuszczalni-
kow, rozcienczalnikow oraz benzyny i $rodkéw czy-
stoSci bazujgcych na tych substancjach. Nie powin-
no sie uzywac nierozciericzonych mocno alkalicz-
nych lub kwasnych Srodkéw myjgcych.

Srodek czystoéci nie moze pozostaé na powierzchni pojaz-
du, lecz powinien zosta¢ gruntownie sptukany nim zdazy za-
schng¢ na lakierze.

25.1.1. Mycie reczne

Myjac pojazd recznie nalezy najpierw rozmoczy¢ brud duzag
iloscig wody a nastepnie sptuka¢ go jak najdokfadniej. W ko-
lejnym etapie nalezy umy¢ pojazd miekkg gabka, rekawicg
do mycia lub specjalng szczotka, nie naciskajgc zbyt mocno
i czesto ptuczgc element myjgcy. Pojazd nalezy my¢ od gory
w dot zaczynajgc od dachu. Szamponu do mycia uzywac tyl-
ko w przypadku silnego zabrudzenia resztkami owaddéw, smo-
ta, ptasimi odchodami, itp. Na sam koniec nalezy pozostawi¢
mycie két i progdéw pojazdu najlepiej do mycia tych elementéw
uzyc¢ innej gabki.

Nie wolno my¢ pojazdu w petnym storicu, moze to
doprowadzic¢ do uszkodzenia lakieru.

0 Do usuniecia uporczywych zabrudzen (spowodowa-
nych resztkami owaddw, smoftg, ptasimi odchodami
itp.) nalezy uzyc¢ odpowiedniego preparatu, zamiast
probowac pozbyc sie ich poprzez szorowanie.

25.1.2. Mycie urzadzeniem wysokocisnieniowym

Podczas mycia pojazdu urzgdzeniem wysokoci$nieniowym
nalezy koniecznie przestrzega¢ zasad, podanych przez jego
producenta. Dotyczy to szczegdlnie cisnienia i odstepu od po-
wierzchni lakierowanych.

Podczas stosowanie myjki, odlegtos¢ koncowki lancy od my-
tej powierzchni nie powinna by¢ mniejsza 50 cm od powierzch-
ni lakierowanych i 30 cm od szyb. Optymalny kat strumienia
wody w stosunku do powierzchni czyszczonej wynosi 45°.
Rozpylanie wody pod tym katem zapewnia najbardziej wydaj-
ng site nacisku na powierzchnie i najefektywniejsze usuwanie
zanieczyszczen.

Nie wolno uzywac dysz o zwartym strumieniu ani specjalnych
dysz obrotowych do zdzierania brudu!

Woda do mycia ci$nieniowego nie powinna by¢ cieplejsza niz

60°C.

Nie wolno czyscic fug przy szybach prostopadle skie-
rowanym strumieniem prostym!



25.1.3. Myjnia automatyczna

Lakier pojazdéw SOLARIS jest na tyle trwaty, ze w normal-
nych warunkach mozna go my¢ bez przeszkéd w myjniach au-
tomatycznych. Jednak narazenie powierzchni lakierowanej na
uszkodzenia zalezy w duzej mierze od konstrukcji samej myjni
automatycznej, filtrowania wody oraz uzywanych w niej deter-
gentéw. Niedopuszczalne jest mycie pojazdu mocno zabrudzo-
nego szczotkami myjni automatycznej na sucho, bez wstepne-
go namoczenia. Spowodowac to moze powstanie trwatych rys
na lakierze, a w duzej ilosci cykli takiego mycia moze dopro-
wadzi¢ nawet do odstoniecia gotego metalu na lakierowanych
naroznikach i krawedziach poszycia pojazdu.

i
i

25.2. Czyszczenie wnetrza pojazdu

Przed myciem autobusu w myjniach automatycznych
nalezy zdemontowac lusterka!!!

Opcjonalnie pojazd moze by¢ wyposazony w luster-
ka sktadane na przednig szybe, nie wymagajgce de-
montazu przed myciem w myjni automatycznej.

0 Whetrze pojazdu wykonane jest z roznych materia-
téw, ktére mogg wymagac réznych Srodkéw czysz-
czgcych.

25.2.1. Czyszczenie siedzen i poreczy

Do czyszczenia poreczy w wiekszosci przypadkow wystarczy
miekka Scierka lub ggbka zwilzona wodg ze srodkiem do zmy-
wania. Innym sposobem jest usuwanie zabrudzen za pomocg
wilgotnej tkaniny z mikrofibry.

Proszki lub inne $rodki o wtasciwosciach trgcych bedg pozo-
stawiac rysy, dlatego ich uzywanie jest zabronione.

Plamy na tkaninie tapicerskiej nalezy usuwac przy pomo-
cy ogolnie dostepnych $rodkéw czyszczgcych przeznaczo-
nych do czyszczenia tapicerki. Nie dopuszcza sie stosowania
Srodkow i rozpuszczalnikdéw o dziataniu zrgcym i agresywnym
z uwagi na mozliwosc¢ rozwarstwienia lub odbarwienia tkaniny.
Korpus i nadstawke mozna czy$ci¢ i konserwowac przy pomo-
cy specjalnych srodkéw do konserwacji aluminium i tworzyw
sztucznych.

Niedopuszczalne jest stosowanie srodkéw zrgcych lub o dzia-
taniu agresywnym. Wskazane jest wyprobowanie nowego
Srodka czyszczgcego w postaci stezonej na niewidocznej po-
wierzchni. W przypadku zaobserwowania uszkodzenia po-
wierzchni po zastosowaniu srodka czyszczgcego natychmiast
przerwac jego stosowanie.

25.2.2. Czyszczenie wykladzin i $cian bocznych

Wyktadzine oraz $ciany boczne nalezy czysci¢ ogdlnie dostep-
nymi srodkami czystosci. Tam gdzie to mozliwe zalecane jest
korzystanie z elektrycznych urzgdzen do czyszczenia pod-
t6g. Do umycia pozostatej trudno dostepnej powierzchni moz-
na uzy¢ mopa. Personel sprzgtajgcy powinien dgzy¢ do tego,
by na wyktadzinie podtogowej znajdowata sie wcigz warstwa
powtoki ochronnej. Powtoka ochronna zabezpiecza wtasnosci
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antyposlizgowe wykfadziny i zapewnia zwigkszong odpornosc¢
na brud.

25.2.3. Czyszczenie szyb

Do czyszczenia oraz mycia powierzchni zewnetrznej i we-
wnetrznej szyb, nalezy stosowac ogdlnie dostepne Srodki
czyszczace szkto oraz miekkich tkanin, ggbek lub recznikéw
papierowych.

25.2.4. Czyszczenie harmonii przegubu

Typowe zabrudzenia w obrebie harmonii nalezy usuwa¢ zwy-
ktymi domowymi $rodkami czysto$ci. Do usunigcia silnych za-
brudzen oraz graffiti zalecane jest uzycie $rodkéw czystosci
opartych o kwas pomaranczowy lub cytrynowy.

25.3. Konserwacja pojazdu

Dobrze przeprowadzona konserwacja chroni lakier przed
wplywem $rodowiska i uszkodzeniami mechanicznymi. Po-
jazd nalezy powleka¢ woskowym srodkiem konserwacyjnym
(woskiem statym) najpdzniej wtedy, gdy na czystej zmoczo-
nej lakierowanej powierzchni przestang pojawia¢ sie duze kro-
ple wody.

Nowg warstwe statego wosku mozna naktada¢ tylko na do-
ktadnie umytg i wysuszong powierzchnie lakierowang. Zaleca
sie naktadanie wosku statego na elementy lakierowane mini-
mum dwa razy do roku.

Drobne uszkodzenia lakieru (otarcia, rysy, slady uderzen ka-
mieni) nalezy natychmiast naprawi¢ zgodnie z wytycznymi pro-
ducenta, oczywiscie najlepiej jest to zleci¢ fachowym punktom
obstugi klienta SOLARIS Serwis.

i
0

i

Nie wolno woskowac szyb!

Elementy gumowe nie wymagajg czynnosci obstu-
gowych, a ich jako$¢ zapewnia dziesigcioletni okres
eksploatacji.

Kategorycznie zabrania sie mycia pojazdu stong
wodg!!!



SOLARIS







26. Tablica rozdzielcza

Autobusy Solaris Urbino wyposazono w nowoczesny i ergono-
miczny pulpit kierowcy. Posiada on mozliwos$¢ ptynnej regulacii
wysokosci w zaleznosci od indywidualnych potrzeb kierowcy.

OMnU04-0078

Predkos$ciomierz, Przyciski sterowania drzwiami,
Zespot kontrolek, Bl Przyciski sterowania skrzynig biegow,
Wyswietlacz ciektokrystaliczny, El Obrotomierz.

Przyciski,

Przetagcznik $wiatet zewnetrznych,
[@ Hamulec przystankowy,

ELEMENTY STEROWANIA
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W przypadku zaswiecenia sie na wyswietlaczu pulpi-
tu kierowcy, czerwonej lampki ostrzegawczej STOP,

sygnalizujgcej wystgpienie awarii, nalezy natych-
miast zatrzymac pojazd (nie powodujgc zagrozenia
w ruchu drogowym).

Wraz z czerwong kontrolkg STOP zaswieci sie kon-
trolka uktadu, ktéry ulegt awarii.

Dalsza jazda jest zabroniona!!!

O wystgpieniu awarii nalezy powiadomic serwis.

Gdy zaswieci sie zotta kontrolka ostrzegawcza

/N

nalezy zatrzymac pojazd (nie powodujgc zagrozenia
w ruchu drogowym) i ustali¢ przyczyne jej wyswietle-
nia. Wraz z kontrolkg wyswietli sie dodatkowy komu-
nikat z piktogramem informujgcy o przyczynie btedu
lub ostrzezenia.

Jazde mozna kontynuowac¢ z zachowaniem nalezy-
tej ostroznoSci.

26.1. Piktogramy

Piktogramy ukazujgce sie na wyswietlaczu deski rozdzielczej

kierowcy podzielone sg na 3 grupy:

piktogramy ukazujgce sie na wyswietlaczu wraz z zaswie-

ceniem czerwonej kontrolki sygnalizujgcej awarie;

piktogramy ukazujgce sie na wyswietlaczu wraz z zaswie-

ceniem zottej kontrolki ostrzegawczej;

piktogramy ukazujace sie na wyswietlaczu w celu poinfor-

mowania kierowcy o stanie uktadow.

Piktogramy wyswietlane na pulpicie kierowcy

wraz z zaswieceniem si¢ czerwonej kontrolki

AWARIA / MUX
(1.1;1.2;1.3; 1.4; 2.1; 2.2; 2.3; 2.4)

AWARIA / Silnik / PCAN
UWAGA / Niski poziom / cieczy chtodzacej
Pedat gazu awaria
AWARIA / Silnik

. AWARIA / Filtr CRT

. AWARIA / Skrzynia biegéw / PCAN

AWARIA / Skrzynia biegéw

. AWARIA / Retarder / PCAN
. AWARIA / Retarder



AWARIA / EBS / PCAN
AWARIA /ABS / PCAN
AWARIA / EBS
AWARIA / ABS
UWAGA / Niskie cisnienie / 1. obwdd hamulcowy
UWAGA / Niskie cisnienie / 2. obwdd hamulcowy
UWAGA / Niskie cisnienie / 3 os
AWARIA / Zuzyte / oktadziny hamulcowe

AWARIA / Drzwi / BCAN

AWARIA/ ECAS / PCAN
AWARIA/ ECAS

AWARIA / Przegub / PCAN
AWARIA / Przegub
UWAGA / Krytyczny kat / ztamania przegubu

AWARIA / Wyciek gazu

UWAGA / Hamulec reczny / awaryjne luzowanie

AWARIA / Tachograf / ICAN
AWARIA / Przekaznik +15

UWAGA / Pozar / w komorze silnika

. UWAGA / Wigczone awaryjne / otwieranie drzwi

AWARIA /3 0$ / PCAN
AWARIA /3 08

AWARIA / Brak tadowania / akumulatoréw
UWAGA / Napiecie < 21V
AWARIA / Napiecie > 30V

UWAGA / Wysoka temperatura / cieczy chtodzgcej
Wysoka temperatura ptynu chtodzacego

UWAGA / Brak cisnienia / oleju
Zbyt niskie ci$nienie oleju

DPF zanieczyszczony
Uktad wydechowy awaria

Poziom sadzy wymagany serwis

Uktad wydechowy przegrzany
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CNG'

Poziom oleju bardzo niski

Wytgcz silnik natychmiast

USTERKA / Skrzynia biegéw
UWAGA / Niski poziom / cieczy chtodzgcej
Granicznie zuzyta skrzynia biegow

USTERKA / Silnik
USTERKA / Filtr CRT
UWAGA / Zabrudzony / filtr powietrza
UWAGA / Woda w paliwie
USTERKA / Uktad chfodzenia
USTERKA / Uzupetnianie oleju
USTERKA / Uktad oczyszczania / spalin
Moc silnika ograniczona
Rozrusznik przegrzany
Za wysokie obroty silnika
Pedat gazu usterka
Nacisnij pedat hamulca
Usterka zaworu ogrzewania na silniku

UWAGA / Niskie cisnienie / CNG
USTERKA / Nieszczelnos¢ w instalacji gazowej

USTERKA / Uktad hamulcowy

UWAGA / Wysokie zuzycie / oktadzin hamulcowych

USTERKA/ABS

USTERKA / Drzwi

USTERKA/ECAS

A kil = @ 6] €

USTERKA / Przegub

UWAGA / Napiecie < 23V
USTERKA / Alternator 1
USTERKA / Alternator 2
USTERKA / Alternator 3
USTERKA / Alternator 4

B

UWAGA / Hamulec przystankowy / awaryjne luzo-
wanie

USTERKA / Bezpiecznik klimatyzaciji
USTERKA / Ogrzewanie / Klimatyzacja / BCAN

USTERKA / Klimatyzacja

EBERE



X
¥

i [6] [

| €

EEB =

USTERKA / Uktad oczyszczania / spalin

USTERKA / Retarder

USTERKA/ 3 08

USTERKA / System detekc;ji / pozaru

UWAGA / Rezerwa AdBlue
Poziom AdBIlue niski
Poziom AdBlue bardzo niski
Poziom AdBlue zbyt niski
Nieodpowiednie AdBlue
Dozowanie AdBlue usterka

Rezerwa paliwa

Rezerwa paliwa pieca

UWAGA / Otwarta klapka awar. / otwierania drzwi 1
UWAGA / Otwarta klapka awar. / otwierania drzwi 2
UWAGA / Otwarta klapka awar. / otwierania drzwi 3
UWAGA / Otwarta klapka awar. / otwierania drzwi 4

USTERKA / Swiatto pozycyjne / przednie lewe
USTERKA / Swiatto pozycyjne / przednie prawe
USTERKA / Swiatto pozycyjne / tylne gérne lewe

USTERKA / Swiatto pozycyjne / tylne gérne prawe
USTERKA / Swiatto pozycyjne / tylne dolne lewe
USTERKA / Swiatto pozycyjne / tylne dolne prawe
USTERKA / Swiatto mijania / lewe
USTERKA / Swiatto mijania / prawe
. USTERKA / Swiatto drogowe / lewe
T USTERKA / Swiatto drogowe / prawe

td
~

axt USTERKA / Swiatto przeciwmgl / przednie lewe
USTERKA / Swiatto przeciwmgl / przednie prawe
USTERKA / Swiatto przeciwmgl / tylne lewe
USTERKA / Swiatto przeciwmg| / tylne prawe
USTERKA / Swiatto cofania / lewe
USTERKA / Swiatto cofania / prawe
USTERKA / Swiatto STOP / gérne lewe
USTERKA / Swiatto STOP / gérne prawe
USTERKA / Swiatto STOP / dolne lewe
USTERKA / Swiatto STOP / dolne prawe

DPF - poziom sadzy wysoki
=S DPF - poziom sadzy bardzo wysoki

~
e

EA N DPF - poziom sadzy filtr petny
b DPF zanieczyszczony
Uktad wydechowy usterka
)

Uwaga wysoka temperatura spalin

Driver Warning Lamp
(Kontrolka Ostrzegawcza Kierowcy)
Kontrolka silnika

[ 6
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Swiece zarowe

Poziom oleju niski
Poziom oleju za wysoki
Poziom oleju uszkodzenie czujnika

Niskie cisnienie oleju

Filtr paliwa zanieczyszczony

Btad emisji spalin

Usterka tempomatu

UWAGA / Podtgczone zewnetrzne / zasilanie po-

wietrzem

Retarder aktywny

Piec zatgczony

Wentylatory wywiew

Wentylatory nawiew

Ogrzewanie lusterek, szyby bocznej

Ogrzewanie szyby przedniej

UWAGA / Otwarta klapka / wlew paliwa
UWAGA / Otwarta klapka / wlew AdBlue
UWAGA / Otwarta klapka / wlew paliwa pieca
UWAGA / Otwarta klapa / przéd
info' UWAGA / Otwarta klapa / tyt
- UWAGA / Otwarta klapa / lewa strona
UWAGA / Otwarta klapa / prawa strona
UWAGA / Tryb oszczednosciowy / dezaktywowany
Otwarte klapki wlewéw

Ogrzewanie szyby drzwi

Przystanek na zgdanie

| 61 E 8] B E A B [e] E=

Osoba niepetnosprawna

G»



] % K2 &3 E3 £

EEHE

N~
=

Wézek dzieciecy

Sygnat zatgczenia klimatyzaciji

Kontrolka skasowania zéttych btedow

Usterka ukfadu centralnego smarowania

Zatgczenie klimatyzacji w kabinie kierowcy

Odcigzenie 3 osi

Blokada 3 osi

Redukcja momentu

Funkcja Start Stop aktywna

Maty grzewcze

NEEEESEER

¥4
Cm
TARY

:

Funkcja ,production support” aktywna

Gotowos$¢ monitoringu

Awaria monitoringu

wcisniety przycisk zgdania wejscia / wyjscia dla
osoby starszej

zadziatanie rewersu drzwi

ogrzewanie fotela kierowcy

nagrzewnica kierowcy

sygnalizacja zapietego pasa bezpieczenstwa
kierowcy

Otwarta klapa silnika

wytgczona automatyka swiatet
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DPF auto regeneracja wyfgczona

Regeneracja DPF nie wymagana
Regeneracja DPF jest aktywna
Regeneracja DPF inicjowanie
Regeneracja DPF rozpoczeta
Regeneracja DPF przerwana
Regeneracja DPF zakonczona
Regeneracja DPF zablokowana (v>0)
Czas do konca [min]
Regeneracja DPF aktywna

Regeneracja DPF wymagany serwis

Regeneracja DPF niemozliwa

Swiece zarowe. Prosze czekaé

awaria skrzydet drzwi lub brak cisnienia w
mechanizmie otwierania drzwi

skrzydta drzwi sg zamkniete i nie zwolnione

It Emm

otwarte skrzydta drzwi

zamkniete, zwolnione skrzydta drzwi

zablokowane skrzydta drzwi

zatgczony hamulec przystankowy

normalny stan kotfa

Regulacja poziomu

funkcja przykleku zakonczona, poziom niski

Obnizanie, kneeling

Otwarta klapa AdBlue



Niektore piktogramy wystepujg jako opcja. Zalezne
Jest to od wyposazenia i konfiguracji autobusu.

S

Niektére piktogramy majg wiecej niz jedno znacze-
nie. Nazwa uktfadu, ktérego dotyczy wyswietlony pik-
togram powinna pojawic sie w formie komunikatu na
wyswietlaczu.

26.2. Wyswietlacz cieklokrystaliczny

Po wigczeniu oswietlenia zewnetrznego kolor tta zamienia sie
z kolorem piktogramow i napisoéw. Jest to standardowa funkcja
wyswietlacza — tzw. inwersja.

Wyswietlacz sktada sie z 4 ekrandw gtownych:

Menu Menu bte- | Menu opcji do-
El =2 M E3

Menu jazdy

15(35EE

16.12.2016
OMnU04-0081
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Menu jazdy zawiera 15 pdl, podzielonych na 2 rzedy,
w ktorych mogg pojawiac sie piktogramy. W gérnym
rzedzie pojawiajg sie piktogramy usterek / awarii,
ktore nie zostaty umieszczone na module wskazni-
kow. Dolny rzad zajmujg piktogramy wyswietlane w
momencie uruchomienia systemoéw w autobusie ta-
kich jak wentylatory dachowe, piec ogrzewania, kli-
matyzacja, ogrzewanie lusterek itd.

Centralne miejsce na ekranie zajmuje rysunek auto-

busu w perspektywie. Na rysunku autobusu wyswie-

tlane sg nastepujace informacje:

» otwarcie / zamkniecie / awaria / blokada / ze-
zwolenie na otwarcie drzwi,

. otwarcie klapek wlewow,

« otwarciu klapy komory silnika,

e zalgczeniu hamulca przystankowego,

e stan rampy inwalidy.

Pod kotami autobusu w momencie uruchomienia

przykleku lub regulacji poziomu zawieszenia poja-

wiajg sie odpowiednie piktogramy. W dolnej, lewej

czesci obszaru drugiego znajduje sie informacja o

Sredniej ilosci spalanego paliwa, zasiegu autobu-

su przejechanego dystansu. W dolnej, prawej cze-

$ci obszaru drugiego znajduje sie informacja o tem-

peraturze zewnetrznej. Pomiedzy tymi informacjami

znajduje sie wskaznik poziomu AdBlue.

W dolnej czesci ekranu znajduje sie informacja
o aktualnie wyswietlanym menu.

OMnU04-0083

Przycisk zmiany menu [/ parametrow (dwufunkcyjny):
— zmiana wyswietlanego parametru menu zuzycia paliwa
w trybie ,Menu jazdy”, Bl — Zmiana ekranow



Menu serwisowe

OMnU04-0082

Podobnie jak na menu jazdy w obszarze pierwszym
znajduje sie 15 pdl w ktérych mogg pojawiac sie pik-
togramy usterek / awarii.

W centralnej czesci ekranu znajdujg informa-
cje o cisnieniu w ukfadzie pneumatycznym i ha-
mulcowym oraz o procentowym stanie okfadzin
klockbw hamulcowych koét. Na specjalne zycze-
nie klienta mozna wyswietli¢ na kolejnym pod-
menu informacje o cisnieniu oleju silnikowe-
go, temperaturze oleju skrzyni biegow, cisnienia
w ogumieniu, poziomie paliwa w zbiorniku ogrzewa-
nia dodatkowego (opcja uzalezniona od kompleta-
cji autobusu).

W dolnej czesci ekranu, podobnie jak w menu jaz-
dy, znajduje sie informacja o aktualnie wyswietla-
nym menu.

1]

>

OMnU04-0084

Przycisk zmiany podmenu (funkcja przycisku w menu serwiso-
wym) — H, Piktogram sygnalizujgcy dostepnos$¢ podmenu —

*  Menu btedéw

W momencie wystgpienia usterki / awarii ktéregokolwiek
z systeméw oprocz wyswietlenia odpowiedniego piktogramu
zostaje takze aktywowane menu btedow. Przetgczanie pomie-
dzy poszczegolnymi kodami btedéw jest realizowane za pomo-
cg przycisku na pulpicie. Komunikatowi o wystgpieniu uster-
ki / awarii towarzyszy krétki opis oraz numer kodowy dane-
go btedu.
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OMnU04-0085

Menu btedow: wyglad menu — Hl, przycisk przetaczania po-
miedzy btedami (funkcja przycisku w menu btedow) —

*  Menu opcji dodatkowych

Jest to menu na ktérym mozemy wybra¢ odpowiednim klawi-
szem opcje jezyka wyswietlania komunikatéw na pulpicie, ja-
snosci wyswietlacza ciektokrystalicznego, sposobu wyswietla-
nia autobusu na 1 menu oraz wytgczenie dzwieku kierunkow-
skazow. Ustawienia sg zapamietywane i automatycznie od-
twarzane przy ponownym starcie systemu.

26.3. Przetaczniki

Rodzaje przetgcznikéw zamontowanych na pulpicie
kierowcy sg zalezne od kompletacji autobusu.

-oswietlenie kasy

- lampka kierowcy

- oswietlenie prze-

- wigcznik lampy

str.zenl - IR/AL
pasazerskiej
- wigcznik $wiatet - awaryjne
awaryjnych kasowanie
przykleku




- ECAS - ECAS - wylacznik
- przyklek automa- - przyklek / poziom retardera - retarder direct
tyczny normalny
_ECAS - wysuwanie / cho- - przetgczanie - podnoszenie /
. wanie rampy in- pomiedzy opuszczanie szyby
- unoszenie . : ; ;
walidy kamerami kabiny kierowcy
. - awaryjne .
- wentylatory - ogrzewanie . -zezwolenie na
; luzowanie . .
dachowe szyby drzwi otwarcie drzwi
przegubu
- ogrzewanie - ogrzewanie fotela - blokada potéwek - otwieranie
lusterek kierowcy pierwszych drzwi wszystkich drzwi
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- regeneracja DPF

EE

- przycisk zmiany
menu

- otwieranie
trzecich drzwi

- otwieranie
czwartych drzwi

ASR

- wylgcznik ARS

- regulacja potoze-
nia kierownicy

- wigczenie /
wytgczenie silnika

- wysuniecie rampy

- roleta przeciwsto-
neczna

- tryb ,autobus
szkolny”

- otwieranie
pierwszych drzwi

- N B E

- otwieranie
drugich drzwi




27.Dodatkowe elementy sterowania

27.1. Przetacznik $wiatet zewnetrznych

OMnU04-0009

Swiatta postojowe - obrécié przetgcznik w potozenie
B Swiatta mijania - obrécié przetacznik w potozenie [
Swiatta przeciwmgielne przednie - pociggnaé przetgcznik
o jedng pozycje (zgodnie z rysunkiem [@)
® Swiatta przeciwmgielne tylne - pociggnaé przetgcznik
o dwie pozycje (zgodnie z rysunkiem [B)

27.2. Dzwignia zespolona przy kierownicy

Sygnat dzwiekowy,
B Spryskiwacz szyby (nacisnaé pierscien),
Wycieraczki:
pozycja 0 — wycieraczki wytgczone,
pozycja 1 — praca czasowa,
pozycja 2 — | bieg,
pozycja 3 — Il bieg,
@ Kierunkowskaz prawy,
[H Kierunkowskaz lewy,

OMnU04-0010

Mrugniecie lub zatgczenie Swiatet drogowych.
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27.3. Przetacznik zmiany biegow

Na pulpicie kierowcy, po prawej stronie, znajduje sie zespot
przetgcznikdw umozliwiajgcych sterowanie skrzynig biegow.
Skrzynia biegéw moze by¢é w wyposazona w dwa rodzaje prze-
tacznikéw: D-N-R lub 1-2-3-D-N-R.

D N R

112/3/DIN|R

N —

OMnU04-0011

Jazda do przodu na pierwszym biegu,

Skrzynia biegdw automatycznie przetgcza pomiedzy
pierwszym i drugim biegiem,

Skrzynia biegdw automatycznie przetagcza pomiedzy
pierwszym, drugim i trzecim biegiem,

Tryb jazdy do przodu - w zaleznosci od predkosci pojaz-
du, obcigzenia oraz nacisku na pedat gazu automatycznie
bedg przetgczane biegi w gore i w dot,

Pozycja neutralna — zmiane pomiedzy biegiem do jazdy
w przod, a biegiem do jazdy w tyt nalezy przeprowadzacé
przez to potozenie. Réwniez przed wytgczeniem silnika
nalezy wybra¢ bieg neutralny,

Tryb jazdy do tytu, nalezy uruchamiac tylko przy stojgcym
pojezdzie.

27.4. Hamulec przystankowy

Hamulec przystankowy uruchamia sie dzwignig znajdujaca sie
na pulpicie kierowcy lub poprzez uktad automatyki drzwi.

OMnU04-0012

Zwalnianie hamulca przystankowego (poprzez uktad automa-
tyki lub przesuniecie dzwigni do pozycji wyjsciowej) polega na
usunieciu cisnienia z sitownikéw hamulcowych. W przypadku
zatgczenia hamulca przystankowego przez automatyke drzwi
jego zwolnienie nastepuje automatycznie po zamknieciu drzwi
i nacisnieciu pedatu gazu.



28. Konsola boczna

10NN

AL

28.1. Hamulec postojowy

Aby zabezpieczy¢ autobus przed stoczeniem po zaparkowa-
niu, nalezy uzy¢ hamulca postojowego (recznego), przesuwa-
jac jego dzwignie do siebie.

OMnU04-0014

OMnU04-0013

28.2. Przelacznik klap dachowych

Pokrywy dachowe mogg by¢ sterowane elektrycznie
przetgcznikami umieszczonymi na bocznej konsoli kierowcy
lub otwierane recznie.

OMnU04-0015

Pokrywy dachowe mozna otworzy¢ na trzy rézne sposoby:

* podniesc¢ tylko przednig ich czes¢ — powietrze wpada
do wnetrza autobusu;
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* podniesc¢ tylko tylng ich cze$¢ — powietrze jest ,wysysane”
z autobusu;
*  podnie$c¢ réwnolegle cate pokrywy (przednig i tylng czes¢).

29. Regulacja potozenia pulpitu

W autobusach Solaris Urbino mozna regulowac¢ potozenie
deski rozdzielczej kierowcy. Przed rozpoczeciem jazdy kaz-
dy kierowca powinien ustawi¢ kolumne kierownicy oraz pul-
pit w sposob dla siebie najwygodniejszy. Ustawienie kierowni-
cy oraz deski rozdzielczej kierowcy (regulacja wysokosci i kata
nachylenia) jest mozliwe tylko przy wigczonym hamulcu przy-
stankowym. Do regulacji stuzy zawoér umieszczony pod ko-
lumng kierownicy, w podtodze. Nalezy nacisng¢ zawoér stopg
az do ustawienia kierownicy i deski kierowcy w zagdanym po-
tozeniu. Zwolnienie zaworu spowoduje automatycznie unieru-
chomienie kierownicy. Opcjonalnie funkcje zaworu moze prze-
jac przycisk umieszczony na bocznej konsoli kierowcy.

OMnU04-0016

A Ze wzgledow bezpieczenstwa kolumne kierownicy
nalezy przestawiac tylko na postoju. Przestawianie
Jej w czasie jazdy jest zabronione!

30. Sterowanie ogrzewaniem

Pojazd posiada nastepujgce urzgdzenia do ogrzewania prze-
strzeni pasazerskiej oraz kabiny kierowcy:

 dmuchawa przednia kierowcy (Frontbox) umieszczona
pod miejscem kierowcy od strony podwozia;

* nagrzewnice, dmuchawy cieptego powietrza;

e grzejniki konwektorowe zainstalowane nad podtoga,
na scianie bocznej pod oknami autobusu;

» piec ogrzewania dodatkowego, nagrzewa ciecz do tem-
peratury 80°C — przy tej temperaturze nastepuje wytgcze-
nie pieca. Ponowne uruchomienie nastepuje przy tempe-
raturze 65°C.

0 Jezeli temperatura otoczenia jest wyzsza niz 5°C
piec Spheros pracuje w trybie ECO. Zakres tempera-
tur w jakich urzgdzenie bedzie pracowac obniza sie
i wynosi odpowiednio 65°C / 50°C.

Sterowaniu podlegajag nastepujagce elementy:

* regulacja obrotéw dmuchawy powietrza;
» temperatura w przedziale kierowcy;
* regulacja kierunku nawiewu powietrza (na przednig szy-



be, na kierowce i na nogi kierowcy);

* wilgczanie klimatyzacji w przedziale kierowcy;

* wlgczanie klimatyzacji chtodzenie Iub ogrzewanie
w przedziale pasazerskim. Sterownik ATC utrzymuje sta-
fa temperature w przedziale pasazerskim 22°C — zimg
nagrzewa do tej temperatury, latem chtodzi. Zimg w celu
zwiekszenia intensywnosci ogrzewania nalezy wigczy¢
piec ogrzewania dodatkowego przyciskiem;

* wlgczenie pieca ogrzewania dodatkowego. Mozliwe jest
takze uruchomienie pieca ogrzewania dodatkowego na
postoju przy wytgczonym silniku. W takim przypadku
ogrzewanie przestrzeni pasazerskiej jest realizowane tyl-
ko za pomocg konwektoréw.

Sterownik Wabco ATC dziata dopiero po przetaczeniu stacyj-
ki w pozycje 1, aktywujgc tym samym swoje funkcje (np. piec
ogrzewania dodatkowego i inne). Nagrzewnice przedziatu pa-
sazerskiego zatgczajg sie automatycznie wraz z wigczeniem
pieca ogrzewania dodatkowego i ogrzewania przedziatu pasa-
zerskiego, jezeli temperatura w przedziale pasazerskim wyno-
si ponizej 22°C.

30.1. Sterownik ogrzewania ATC Wabco

Wigczanie i wylgczanie klimatyzacji w przedziale
kierowcy,

Praca w obiegu wewnetrznym (zamkniety jest do-
step Swiezego powietrza), wytgczenie nastepuje au-
tomatycznie po ok. 10 minutach, jezeli kierowca nie
wytgczy wezesniej,

Wigczanie i wytgczanie klimatyzacji/ogrzewania
przestrzeni pasazerskiej (sterownik ATC utrzymuje
statg temperature w przedziale pasazerskim 22°C
— zimg nagrzewa do tej temperatury, latem chtodzi.
Wigczenie funkcji ogrzewania zimg wymaga wigcze-
nia pieca ogrzewania dodatkowego),

Przycisk pieca ogrzewania dodatkowego,

Przycisk ma za zadanie osuszenie powietrza przy
wyzszej wilgotnosci w pojezdzie i umozliwia wigcze-
nie klimatyzacji bez wzgledu na zewnetrzng tempe-
rature. Wylaczenie nastepuje automatycznie po ok.
30 minutach.

Pokretta regulacji sterownika ATC dla przedziatu kierowcy:

- Regulacja obrotéw dmuchawy powietrza,

- Regulacja temperatury powietrza,
- Regulacja kierunku nawiewu powietrza.

Ogrzewanie przestrzeni autobusu (jezeli kierowca nie korzy-
sta z pieca ogrzewania dodatkowego) nastepuje dopiero po
osiggnieciu przez ciecz chtodzacg temperatury 50°C w matym
obiegu (ciecz przeptywa przez silnik i uklad chtodzenia w ko-
morze silnika). Po osiggnieciu przez ciecz chtodzacg tempe-
ratury 50°C nastepuje automatyczne otwarcie elektrozawo-
ru w uktadzie ogrzewania, co umozliwia doptyw cieczy chto-
dzgcej do konwektoréw i nagrzewnic przestrzeni autobusu. Po
osiggnieciu przez ciecz chtodzaca temperatury 60°C ogrzewa-
nie realizowane jest przez urzadzenie umieszczone na dachu
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autobusu (ogrzewanie dachowe). W takim przypadku dziatajg
wszystkie funkcje sterownika Wabco ATC, ale efekt ogrzewa-
nia bedzie odczuwalny dopiero po osiggnieciu przez ciecz po-
wyzszej temperatury.

A Temperatura w przedziale pasazerskim nie podle-
ga regulacji. Sterownik ATC automatycznie utrzymu-
je temperature na poziomie 22°C. Latem za pomo-
cg uktadu klimatyzacji, a zimg przy udziale pieca do-
datkowego ogrzewania. Po uruchomieniu silnika ste-
rownik automatycznie wigcza klimatyzacje lub ogrze-
wanie w celu ufatwienia pracy kierowcy.

OMnU04-0017

Sprezarka klimatyzacji nie zataczy sie w ogole, je-
$li temperatura zewnetrzna otoczenia spadnie poni-
zej 9°C.

30.2. Ogrzewanie dodatkowe

Piec ogrzewania dodatkowego to niezalezne urzgdzenie, kt6-
re ogrzewa ciecz chtodzgcg silnik pojazdu (wykorzystywang
do ogrzewania wnetrza autobusu) niezaleznie od silnika. Ciecz
jest ogrzewana cieptem, ktére wywigzuje sie w wyniku spala-
nia paliwa. Zatgczenie pieca ogrzewania dodatkowego jest sy-
gnalizowane piktogramem na wyswietlaczu deski rozdzielcze;.

A Nalezy ostroznie uzywac ogrzewania dodatkowego,
gdy autobus stoi w pomieszczeniu (garazu, warsz-
tacie) — istnieje bowiem niebezpieczeristwo zatrucia
spalinami! Nalezy uwazac, aby obok wylotu spalin
Z pieca ogrzewania dodatkowego, na zewnatrz au-
tobusu, nie znajdowaty sie zadne materiaty tatwopal-
ne — istnieje niebezpieczenstwo pozaru lub wybuchu!

30.3. Zegar nastawczy

Zegar nastawczy stuzy kierowcy do nastawiania godziny wia-
czenia i czasu dziatania pieca ogrzewania dodatkowego w celu
wczesniejszego ogrzania silnika, utatwiajgc w ten sposéb jego
rozruch w ujemnych temperaturach. Piec ogrzewa takze wne-
trze autobusu dajgc poczucie komfortu cieplnego.

0 Nalezy pamietac, ze praca pieca wigze sie ze zu-
Zywaniem przez niego w czasie pracy paliwa. Czas
pracy pieca musi by¢ odpowiednio dobrany do wa-
runkéw pogodowych.



O Zegarem nastawczym mozna zatgczyc piec ogrze-
wania przy wytgczonym zapfonie w przeciwienstwie
do sterownika Wabco ATC, ktérym mozemy zatgczyc
piec tylko po przetgczeniu stacyjki w pozycje 1.

-
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Przycisk MENU,

Przycisk zmiany menu GORA,
Natychmaistowe wigczenie pieca,
Bl Przycisk zatwierdzania wyboru,
B Przycisk zmiany menu DO,

[@ Menu wyboru trybu pracy,
Aktywny tryb pracy,

E Czas pracy,

El Ustawienia,

Piec jest wiaczony,

Piktogram btedu,
Aktualna godzina,
Dzien tygodnia.

Dostep do menu przyciskiem Bl mozliwy jest wytgcz-
nie przy wytgczonym piecu.

31. Regulacja fotela kierowcy

Pojazdy SOLARIS wyposazone sg w komfortowe fotele kie-
rowcy posiadajgce szeroki zakres regulaciji.

Typ i wyposazenie fotela kierowcy zalezg od komple-
tacji pojazdu.

31.1. Fotel kierowcy ISRI 6860
Przyciski regulacyjne fotela kierowcy:

Dzwignia blokady przesuwu przod-tyt fotela,

Przycisk regulacji pochylenia poduszki fotela,

Przycisk przesuwu samej poduszki fotela,

E1 Ogrzewanie fotela,

Przycisk regulacji napetnienia poduszki fotela,

[ Przycisk regulacji ttumienia — amortyzacji fotela,

Przycisk regulacji wysokosci fotela,

Bl Przyciski napetniania poduszek podparcia ledzwiowej cze-
Sci kregostupa,
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El Przycisk regulacji potozenia oparcia fotela,

Przycisk regulacji obrotnicy fotela,

Dzwignia regulacji pochylenia dolnej czesci oparcia fotela,
Podtokietnik,

Pas bezpieczenstwa.

OMnU04-0018

31.2. Fotel kierowcy ISRI 6860 NTS 2
Przyciski regulacyjne fotela kierowcy:

Dzwignia blokady przesuwu przod-tyt fotela,

Przycisk przesuwu samej poduszki fotela,

Przycisk regulacji obrotnicy fotela,

Obnizenie siedzenia,

Przycisk regulacji pochylenia siedziska,

[ Przycisk regulacji wysokosci fotela,

Przycisk regulacji tumienia — amortyzacji fotela,

Bl Przycisk napetniania / oprézniania dolnej poduszki po
wietrznej,

El Przycisk napetniania / oprézniania gornej poduszki po
wietrznej,

Przycisk napetniania / oprézniania bocznych poduszek po-
wietrznej,

Ogrzewanie lub ogrzewanie / wentylacja fotela (opcja)

Przycisk umozlwiajacy regulacje zagtéwka,

Dzwignia zmiany kata pochylenia oparcia,

Regulacja wysokosci pasa bezpieczenstwa,

Podtokietnik.
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31.3. Fotel kierowcy ISRI 6500
Przyciski regulacyjne fotela kierowcy:

Gorna poduszka powietrzna,

Dolna poduszka powietrzna,

Dzwignia blokady obrotnicy,

Dzwignia blokady przesuwu poziomego,

Obrotnica,

[ Przycisk napetiania / oprézniania dolnej poduszki po
wietrznej,

Przycisk napetniania / oprézniania gérnej poduszki po
wietrznej,

Bl Dzwignia stopniowej zmiany wysokosci i pochylenia przed-
niej czesci siedziska,

El Dzwignia stopniowej zmiany wysokosci i pochylenia tylnej
czesci siedziska,

Pokretto regulacji kgta nachylenia podtokietnika,

Dzwignia regulacji pochylenia oparcia,

Siedzisko,

Podtokietnik.
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31.4. Fotel kierowcy Grammer
Przyciski regulacyjne fotela kierowcy:

Dzwignia stopniowej regulacji wysokosci siedziska,

Przyciski napetniania / oprézniania dolnej i gérnej podusz-
ki powietrznej,

Przyciski napetniania bocznych poduszek podparcia,

Bl DZzwignia regulacji pochylenia oparcia fotela,

Przycisk wigczania ogrzewania fotela,

[@ Podiokietnik,

Pokretto regulacji potozenia podtokietnika,

Bl DZzwignia zmiany kata pochylenia siedziska,

El Dzwignia stopniowego przesuwu poduszki fotela,

Dzwignia stopniowego przesuwu fotela,

Obrotnica,

Przycisk szybkiego opuszczania fotela do najnizszej pozy-
cji,

Przetgcznik wyboru trybu ttumienia drgan fotela.

OMnU04-0020



31.5. Fotel kierowcy BE-GE

Dzwignia przesuwu poduszki fotela,

Regulacja przesuwu fotela: a) za pomocg dzwigni, b) za po-
mocg przetgcznika

Dzwignia regulacji pochylenia oparcia fotela,

E1 Podiokietnik,

Pas bezpieczenstwa,

[ Zagtowek,

Regulacja potozenia pasa bezpieczenstwa,

Bl Przycisk szybkiego opuszczania fotela do najnizszej pozy-
cji,

El DZzwignia zmiany kata pochylenia siedziska,

Dzwignia regulacji wysokosci siedziska,

Przycisk regulacji tumienia drgan fotela,

Przycisk blokowania potozenia fotela,

Przetgcznik wigczania wentylaciji fotela,

Przetgcznik ogrzewania fotela,

Regulacja stopnia napetnienia poduszki podparcia ledzwio-
wej czesci kregostupa: a) regulacja regulacja przyciskiem,
b) mechaniczna regulacja pokrettem,

Przycisk regulacji ttumienia drgan fotela,

Przycisk szybkiego opuszczania fotela do najnizszej pozy-
cji.

]

-
B8 E
@

OMnU04-0021

OMnU04-0022

ELEMENTY STEROWANIA

107



VINVMOUJY3LS ALNINTT3

108

31.6. Fotel kierowcy FISA
Przyciski regulacyjne fotela kierowcy:

Przycisk obnizenie siedziska,

Regulacja przesuwu siedziska za pomoca dzwigni
Dzwignia regulacji wysokosci siedziska,

Bl Przycisk regulacji ttumienia — amortyzacji fotela,
Regulacja przesuwu fotela,

[@ Pokretto regulacji pochylenia oparcia.

OMnU04-0046

31.7. Wskazowki bezpieczenstwa obstugi fotela kierowcy

Wszystkie uszkodzone czesci lub podzespoty fotela mu-
szg zosta¢ bezzwtocznie wymienione;

Przerabianie fotela jest niedopuszczalne;

Nie wolno stosowac nieoryginalnych czesci zamiennych.

Sruby mocujgce oraz mechanizmy blokujgce muszg by¢
czesto kontrolowane;

Nie wolno uzywaé pojazdu jesli fotel kierowcy jest nie-
sprawny lub uszkodzony;

Spawanie uszkodzonych, peknietych stalowych czesci fo-
tela jest niedopuszczalne;

Uszkodzony pas bezpieczenstwa musi zosta¢ bezzwtocz-
nie wymieniony, niedopuszczalne sg préby jego naprawy.
Wymiany pasa moze dokonac¢ jedynie wykwalifikowany
personel, zgodnie z przepisami obowigzujgcymi w kraju,
w ktérym autobus jest eksploatowany;

Po wypadku (powaznym uszkodzeniu pojazdu) fotel nale-
zy w catosci wymieni¢ na nowy (wraz z mocowaniem i $ru-
bami mocujgcymi);

Do czyszczenia fotela uzywac wilgotnej szmatki, bez zrg-
cych srodkow;

Podczas czyszczenia tapicerki nie wolno jej przemoczy¢;

Zabrania sie regulacji fotela podczas jazdy. Fotel nalezy
regulowac na postoju z zaciggnietym hamulcem postojo-
wym;

Od poprawnosci wyregulowania fotela zalezy bezpieczen-
stwo jazdy! Nieprawidtowo wyregulowany fotel moze by¢
szkodliwy dla zdrowia kierowcy;

Maksymalne obcigzenie fotela kierowcy to 150 kg;

Nie wolno wciskac¢ kilku przyciskéw regulujgcych w jed-
nym czasie;



By zapobiec przedwczesnym zuzyciom mechanizméw
(regulaciji) fotela, przed regulacjg dzwignie nalezy przesu-
naé w zakresie catego jej skoku;

Nie wolno stawac na fotelu;

W otoczeniu fotela nie mogg znajdowac sie zadne przed-
mioty, poniewaz moglyby blokowa¢ fotel podczas jazdy
i regulacji oraz doprowadzi¢ do uszkodzenia samego fote-
la lub jego oprzyrzagdowania;

Nie wolno ktas¢ na fotelu zadnych przedmiotéw i niczym
go przykrywac;

Nieprawidtowa obstuga fotela wyposazonego w ogrzewa-
nie moze doprowadzi¢ do przegrzania;

Zawsze nalezy zapina¢ pasy bezpieczenstwa;

Fotel musi by¢ wyregulowany w taki sposob, by jadgc na-
wet po bardzo nieréwnej drodze kierowca miat zapewnio-
ny kontakt z pedatami;

Niezastosowanie sig do powyzszych wskazowek
bezpieczenstwa prowadzi do utraty prawa do rosz-
czen gwarancyjnych oraz moze stac sie przyczyng
bardzo groznych w skutkach wypadkéw!

A Fotel kierowcy moze byc instalowany w pojezdzie
i naprawiany tylko przez wykwalifikowany personel!

32.Uktad oczyszczania spalin silnik PACCAR
MX-11 E6 — regeneracja filtra DPF

Jednym z gtéwnych celéw przepiséw Euro 6 jest obnizenie ilo-
Sci czgstek statych. Z tego wzgledu pojazdy sg wyposazone
w uktad oczyszczania spalin zawierajacy filtr czgstek statych
DPF. Filtruje on czgstki sadzy ze spalin. Zgromadzona sadza
jest usuwana z filtra (regeneracja) na trzy ré6zne sposoby.

Sposoby regeneraciji:

* Regeneracja pasywna;
* Regeneracja aktywna;
* Regeneracja aktywna podczas postoju.

Regeneracja pasywna

Proces zachodzi podczas jazdy, gdy temperatura w uktadzie
wydechowym wzro$nie powyzej okreslonej wartosci (okoto
200°C), sadza zgromadzona w filtrze DPF jest samoczynnie
wypalana. Regeneracja pasywna jest trybem preferowanym,
poniewaz nie powoduje dodatkowego zuzycia paliwa. Platyno-
wa powioka na powierzchniach katalizatora utleniajgcego Die-
sel Oxidation Catalist do silnikéw wysokopreznych powoduje,
ze tlenek azotu (NO) wchodzi w reakcje chemiczng z tlenem
(0,) zawartym w spalinach. W wyniku tego obniza sie poziom
NO i wzrasta poziom NO,. Ta reakcja chemiczna jest uzalez-
niona od temperatury.

* Najnizsza temperatura przy ktérej przebiega ta reakcja,
wynosi okoto 200°C;
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*  Przy temperaturach powyzej 325°C wypalanie sadzy sta-
je sie procesem ciggtym;

*  Przy temperaturach powyzej 600 °C moze dojs$¢ do uszko-
dzenia filtra DPF.

NO, reaguje z weglem zgromadzonym w filtrze DPF. Cza-
steczki wegla CO (sadzy) sg wypalane przez NO,, w wyniku
czego powstaje azot (N,) i dwutlenek wegla (CO,). Jesli tem-
peratura spalin jest niska, nie dochodzi do powstawania NO,
i wzrasta poziom sadzy w filtrze DPF.

Regeneracja aktywna

Proces zachodzi podczas jazdy, gdy poziom sadzy wzrosnie
powyzej okreslonej wartosci. Zawor dozujgcy paliwo wtrysku-
je dodatkowg ilos¢ paliwa bezposrednio do strumienia spalin,
co powoduje wzrost temperatury do okoto 575°C. W tak wyso-
kiej temperaturze tlen w spalinach wypala zgromadzong sa-
dze. (C+0,=CO,). Proces odbywa sie podczas jazdy na linii
w normalnych warunkach eksploatacji pojazdu i trwa okoto 30
minut. Proces nie wymaga ingerencji kierowcy.

Proces regeneracji aktywnej odbywa sie automa-
tycznie. Kierowca podczas jazdy nie jest informowa-
ny o aktywnym procesie regeneracji.

A W przypadku zamiaru wjechania do pomieszczen
zamknietych, zaktadéw chemicznych lub na stacje
benzynowg, wykonywanie regeneracji aktywnej jest
zabronione, dlatego nalezy jg przerwac lub zabloko-
wac mozliwosc jej przeprowadzenia przyciskiem re-
generacji.

0 Blokada lub przerwanie regeneracji aktywnej (mobil-

nej) — postepowanie:

W celu zablokowania procesu regeneracji ak-
tywnej mobilnej wcisngc¢ przycisk blokady re-ge-
neracji pozycja (B);

* O wigczeniu blokady kierowca zostanie poinfor-
mowany odpowiednim komunikatem;

*  Podczas jazdy komunikat ten bedzie kilkakrotnie
powtarzany w celu przypomnienia, iz proces re-
generacji aktywnej jest zablokowany; na menu
Jjazdy widoczny bedzie odpowiedni piktogram.

Regeneracja aktywna podczas postoju (stacjonarna)

Proces nalezy przeprowadzi¢ w przypadku wyswietlenia sie
z6ttego piktogramu i komunikatu informujgcego o nadmiernym
zgromadzeniu sie sadzy. Moze to nastgpi¢ podczas eksploata-
¢ji pojazdu w warunkach uniemozliwiajgcych przeprowadze-
nie regeneracji pasywnej i aktywnej podczas jazdy. Proces
ten moze trwac od 45 — 60 minut. Podczas procesu regenera-
cji predkos¢ obrotowa silnika jest ustawiona na 1250 obr/min.



Aby przeprowadzi¢ taka regeneracje muszg zostac spetnione
okreslone warunki:

Pojazd zaparkowany w bezpiecznym miejscu;

Zakaz uzywania pojazdu;

Temperatura cieczy chtodzacej musi mie¢ minimum 60°C;
Zatgczony hamulec postojowy;

Przekroczony poziom sadzy — aktywny btad.

A Regeneracja aktywna podczas postoju (stacjonarna)

zostanie przerwana w przypadku wci$niecia pedatu
gazu, lub zwolnienia hamulca postojowego.

32.1. Komunikaty informujace o nadmiernym

zanieczyszczeniu filtra sadza

Gdy poziom sadzy przekroczy okreslony limit, roznica cisnien
w filtrze DPF staje sie zbyt wysoka. Na pulpicie sg wyswietlane
kolejno komunikaty koloru zéttego w nastepujgcej kolejnosci

DPF - poziom sadzy wysoki (wyswietlany
z zo6ltym piktogramem) -  jazde mozna konty-
nuowa¢, natomiast regeneracje wykona¢ (zgod-
nie z punktem: ,Szczegdétowa procedura regenera-
cji aktywnej podczas postoju (stacjonarnej)’) w dniu,
w ktorym pojawi sie ostrzezenie - po skonczonej pracy.

0 Moze sie zdarzyc, ze podczas jazdy w procesie re-

generacji pasywnej lub aktywnej dojdzie do oczysz-
czenia filtra, wowczas piktogram i komunikat ,DPF
— poziom sadzy wysoki” przestang by¢ wysSwietlane.
W takiej sytuacji przeprowadzenie regeneracji nie
bedzie juz mozliwe.

DPF - poziom sadzy bardzo wysoki (wyswietlany
z z6itym piktogramem) - jazde mozna kontynuowac¢ do
ukonczenia kursu, nastepnie w mozliwie najkrétszym cza-
sie wykonac¢ regeneracje stacjonarng (zgodnie z punk-
tem: ,Szczegdtowa procedura regeneracji aktywnej pod-
czas postoju (stacjonarnej)”).

DPF - poziom sadzy filtr pelny (wyswietlany
z z6ttym piktogramem) - nastepuje obnizenie mocy sil-
nika o 50%; jazde mozna kontynuowac¢ ewentualnie
do najblizszego przystanku, nastepnie zaparkowaé po-
jazd w bezpiecznym miejscu i bezzwiocznie wykonac re-
generacje podczas postoju (zgodnie z punktem: ,Szcze-
go6towa procedura regeneracji aktywnej podczas postoju
(stacjonarnej)”).

Niedostosowanie sie do powyzszych komunikatéw powoduje
zaswiecenie piktogramu czerwonego z komunikatem:

DPF - poziom sadzy wymagany serwis; jazdy nie wol-
no juz kontynuowac; pojazd nalezy zaparkowa¢ w sposob
zgodny z prawem, niezagrazajacy bezpieczenstwu ruchu
drogowego; nie ma mozliwosci wywotania procedury re-
generacji stacjonarnej przyciskiem regeneracji (jest ona
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mozliwa w procesie wymuszonym za pomocg sprzetu dia-
gnostycznego silnika).

32.2. Komunikaty informujace o zanieczyszczeniu filtra
wylacznie po wielogodzinnej pracy na biegu jatowym

W przypadku dtugiej — catonocnej pracy silnika na biegu ja-
towym w filtrze DPF zaczynajg pojawia¢ sie weglowodory,
ktére musza zosta¢ aktywnie usuniete czyli ulegajg tzw. de-
sorpcji, aby nie doszto do uszkodzenia filtra DPF. W normal-
nych warunkach pracy zgromadzone weglowodory zostatyby
usuniete w procesie regeneracji pasywnej i aktywnej podczas
jazdy.

e DPF - zanieczyszczony (wyswietlany z zo6ttym pik-
togramem) - wykona¢ procedure desorpcji weglowodo-
réw poprzez nacisniecie przycisku regeneracji na pulpicie
- pozycja (A). Proces ten trwa okoto 10 minut W tym przy-
padku temperatura docelowa jest utrzymywana na pozio-
mie 150-200°C, poniewaz proces ma na celu odparowa-
nie weglowodoréw a nie ich spalenie.

Niedostosowanie sie do powyzszych zalecen i rozpoczecie
jazdy przez kierowce spowoduje wygenerowanie sie komuni-
katu koloru czerwonego:

e DPF - zanieczyszczony; nalezy zaparkowac pojazd
i bezzwlocznie uruchomi¢ procedure desorpcji weglowo-
doréw — nie wolno rozpoczg¢ jazdy z nadal aktywnym
ostrzezeniem.

33.Uktad oczyszczania spalin silnik CUMMINS
ISB 6.7 E6 — regeneracija filtra DPF

Jednym z gtéwnych celéw normy Euro 6 jest obnizenie ilo-
Sci czgstek statych. Z tego wzgledu pojazdy sg wyposazone
w ukiad oczyszczania spalin zawierajacy filtr czgstek statych
DPF. Filtruje on czastki sadzy ze spalin. Z uptywem czasu
oprécz sadzy w filtrze DPF gromadzi sie tez popidt, ktory tez
musi zosta¢ usuniety. Popiot usuwa sie przez demontaz filtra
DPF i poddanie go procesowi czyszczenia w okreslonych re-
gularnych okresach przeglagdéw obstugowych.

Sadze natomiast usuwa sie w procesie zwanym regeneracja
na trzy rézne sposoby:

* Regeneracja pasywna (mobilna);

* Regeneracja aktywna (mobilna);

* Regeneracja aktywna podczas postoju (stacjonarna).
Regeneracja pasywna

Regeneracja pasywna zachodzi, gdy temperatury ukfadu wy-
dechowego sg wystarczajgco wysokie, by utleni¢ sadze osa-
dzajaca sie w filtrze czastek statych (DPF) szybciej niz pred-
kos¢ osadzania sie sadzy.

Regeneracja pasywna zwykle ma miejsce, gdy tempe-
ratura filtra czastek statych (DPF) miesci sie w zakresie
250 — 300°C. Tak jest, gdy pojazd porusza sie po autostradzie
lub przy jezdzie przy duzym obcigzeniu.



Poniewaz regeneracja pasywna zachodzi automatycznie,
uwaza sie jg jako normalnie zachodzgcg przy zwyktej pracy sil-
nika. W trakcie regeneracji pasywnej nie dodaje sie zadnego,
dodatkowego paliwa do strumienia spalin w uktadzie wydecho-
wym, dlatego regeneracja pasywna jest trybem preferowanym.

Regeneracja aktywna

Regeneracja aktywna zachodzi, gdy temperatury uktadu wy-
dechowego nie sg wystarczajgco wysokie, by utleni¢ sadze
osadzajgcy sie w filtrze czgstek statych (DPF) szybciej niz
predko$c jej osadzania sie.

Regeneracja aktywna wymaga wspomagania za strony silnika
w celu uzyskania wyzszej temperatury spalin w ukfadzie wy-
dechowym. Zwykle uzyskuje sie to przez wtrysk niewielkiej ilo-
Sci oleju napedowego do komory spalania. Paliwo to nastep-
nie utlenia sie na skutek dziatania katalizatora utleniajgcego
DOC w ukfadzie oczyszczania koncowego spalin. Nazywa sie
to “dozowaniem docylindrycznym”. Utlenianie tego dodatko-
wego paliwa wytwarza ciepto niezbedne do regeneracji filtra
czagstek statych (DPF).

Proces nie wymaga ingerencji kierowcy. Jednak na desce
jest przycisk blokujacy proces regeneracji aktywnej. Kierowca
w okreslonych warunkach moze zablokowaé samoczynne ak-
tywowanie sie tej regeneracji.

Podczas przebiegu regeneracji aktywnej modut ECM monito-
ruje temperatury spalin przed i za filtrem DPF i utrzymuje tem-
peratury w zakresie okoto 482 do 649°C. llos¢ paliwa zuzy-
wana do wtrysku w trakcie oczyszczania koncowego bedzie
sie zmieniata, gdyz temperatura jest kontrolowana, by jg utrzy-
mywac¢ w podanych granicach. Przemiana sadzy w dwutlenek
wegla zachodzi szybciej ze wzrostem temperatury.

Proces typowej, catkowitej regeneracji aktywnej zajmuje 20
do 40 minut czasu pracy pojazdu. Czas ten moze sie zmieniaé
w zaleznosci od zastosowania. W tym czasie operator pojaz-
du moze zaobserwowac dodatkowy hatas turbosprezarki wraz
z zapaleniem sie kontrolki wysokiej temperatury w ukfadzie

wydechowym.
- F") )
\

Czestotliwosé, jakiej wymaga silnik, by przeprowadzac rege-
neracje aktywng zalezy przede wszystkim od zastosowania.
Generalnie pojazdy poruszajgce ze stosunkowo matymi pred-
kosciami, takie jak pojazdy miejskie lub o matym cyklu obcig-
zenia, bedg wymagaty zdarzen bardziej aktywnej regeneracji
niz pojazdy o duzym obcigzeniu lub pojazdy o duzych predko-
Sciach jazdy na autostradach.

W pewnych warunkach pracy, takich jak mate predkosci, niskie
obcigzenie czy cykle zatrzymanie-praca, silnik moze nie mie¢
dostatecznej sposobnosci do regenerac;i filtra czgstek statych
podczas zwyktego uzytkowania pojazdu. Jesli ma to miejsce,
silnik powoduje zapalenie sie kontrolki filtra DPF w celu poin-
formowania operatora pojazdu, iz potrzebne jest wspomaga-
nie w formie regeneracji stacjonarnej (na postoju).

OMnU04-0023
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W celu uruchomienia regeneracji aktywnej predko$¢ pojazdu
musi przekroczy¢ 8 km/h. Je$li pojazd zejdzie ponizej 8 km/h,
to regeneracja aktywna sie roztgczy, a silnik przjedzie w tryb
dogrzewania uktadu wydechowego. Jesli przez 3 minuty nie
przekroczy sie zaprogramowanej predkosci, to silnik ostatecz-
nie roztgczy regeneracje aktywng. Wtedy tez bedzie trzeba
przyspieszy¢ powyzej 30 km/h, zeby wznowi¢ regeneracje ak-

tywna.

—5’))

~:_:_>

Regeneracja aktywna podczas postoju (stacjonarna)

OMnU04-0024

Podczas eksploatacji pojazdu w niekorzystnych warunkach
przez okreslony czas regeneracja pasywna lub aktywna nie
moze zosta¢ uruchomiona, przez co gromadzi sie wiecej sa-
dzy w filtrze DPF. Po osiggnieciu okreslonego poziomu na pul-
picie pojawi sie ostrzezenie informujgce kierowce o koniecz-
nosci przeprowadzenia regeneracji aktywnej podczas postoju.
Regeneracja stacjonarna (w trakcie postoju pojazdu) jest for-
ma regeneracji aktywnej, ktorg inicjuje operator pojazdu, gdy
on sie nie porusza.

0 Kontrola wzrokowa rury wydechowej moze ujawnic
stan filtra DPF. Koricéwka rury wydechowej powin-
na byc czysta, z niewielkimi $ladami pozostatoSci
sadzy, popiotu itp. W przypadku, gdy koncéwka
rury wydechowej jest czarna od sadzy, filtr DPF

nalezy zregenerowac.

OMnU04-0025

W trakcie regeneracji stacjonarnej temperatura spa-
lin moze osiggac¢ 800°C, a temperatura powierzch-
ni uktadu wydechowego moze przekracza¢ 700°C,
co moze powodowac zapton lub topienie sie zwy-
ktych materiatdw oraz poparzenia osob. Uktad wy-
dechowy i jego podzespoty mogg dtugo pozostawac
gorgce po zatrzymaniu pojazdu.



Przeprowadzenie takiej regeneracji musi sie odby¢ w zajezdni
lub w serwisie, w specjalnie wyznaczonym miejscu. Dodatko-
wo muszg zostaé spetnione okreslone warunki:

*  Pojazd zaparkowany w bezpiecznym miejscu;

e Zakaz uzywania pojazdu;

*  Temperatura cieczy chtodzgcej musi mie¢ minimum 60°C;
e Zalgczony hamulec postojowy;

e Przekroczony poziom sadzy — aktywny btad.

A Regeneracja aktywna podczas postoju (stacjonarna)
zostanie przerwana w przypadku wcisniecia pedatu
gazu, lub zwolnienia hamulca postojowego.

33.1. Ostrzezenia podczas jazdy - kolejnos¢

»  DPF - poziom sadzy wysoki (Poziom L1) - Swiecaca
sie stale kontrolka filtra DPF, wskazuje, ze filtr czgstek sta-
tych oczyszczania koncowego wymaga regeneracji przy
najblizszej nadarzajgcej sie okazji.

* DPF - poziom sadzy bardzo wysoki (Poziom L2) - Mi-
gajaca kontrolka filtra DPF, wskazuje, ze filtr czgstek sta-
tych oczyszczania koncowego wymaga regeneracji przy
najblizszej nadarzajacej sie okazji. Moc silnika ulegnie au-
tomatycznie zmniejszeniu.

A W obu przypadkach, kierowca po powrocie do za-
jezdni powinien powiadomi¢ obstuge techniczng
o zaistniatej sytuacji.

*  DPF - poziom sadzy filtr pelny (Poziom L3) - Migajaca
kontrolka filtra czgstek statych DPF wraz z Swiecaca sie
Kontrolkg silnika — usterka, wskazuje, ze filtr czastek sta-
tych oczyszczania koncowego wymaga natychmiastowej
regeneracji. Moc silnika automatycznie ulegnie zmniej-
szeniu.

Niedostosowanie sie do powyzszych komunikatéw powodu-
je pojawienie sie nastepnego komunikatu koloru czerwonego:

e DPF - poziom sadzy wymagany serwis (Poziom L4)
— zaswieci sie czerwony btad silnika. Moc silnika zostaje
ograniczona i wymagana jest interwencja serwisu.
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Poziom sadzy (g/l)
Kontrolka filtra DPF

@ Kontrolka silnika - usterka

- Awaria silnika

Poziom
L1, L2

Poziom
L2, L3

Poziom
L4

el

Zakres regeneraci stacjonarnej’|
|

Stopien zanieczyszczenia

k Zakres regeneracji mobilnej ﬂ
|

|

|

|

|

filtra sadzg

|

I

|

i

!
L2 | u3

!

Poczatek regeneracii
mobilnej

Ograniczenie momentu obr.

N
o
o

(2]
o

Moment obr.
=

Poziom sadzy

E USTERKA MIL / Ukfad oczyszczania spalin

Wymagana
interwencja
serwisu

Zmniejszenie
obrotoéw silnika
do 1200 obr/min
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34.Szczegobtowa procedura regeneracji

N —

aktywnej podczas postoju (stacjonarnej):
Wybra¢ stosowne miejsce do zaparkowania pojazdu.

Upewnic sie, czy pojazd i jego otoczenie sg pod kontrolg
w trakcie procesu regeneracji.

W odlegtosci 0,6 m od wylotu rury wydechowej nie moze
sie nic znajdowac.

W promieniu 1,5 m od wylotu rury wydechowej nie mogg
znajdowac sie zadne przedmioty, ktére mogtyby sie zapa-
li€, stopi¢ lub wybuchng¢ (takie jak benzyna, drewno, pa-
pier, tworzywa sztuczne, tkaniny, pojemniki ze sprezonym
gazem czy przewody hydrauliczne).

Bezpiecznie zaparkowac pojazd

Wiaczy¢ hamulec postojowy.

Bieg ustawi¢ w potozeniu neutralnym (Neutral).

Podtozy¢ kliny pod przednie oraz tylne koto.
Zabezpieczy¢ obszar uktadu wydechowego.

W poblizu nalezy trzymac¢ w pogotowiu gasnice.

Rozpoczaé regeneracje stacjonarng (aktywng na postoju):

Wcisng¢ przycisk regeneracji umieszczony na pulpicie ki-
erowcy - pozycja (A).

Zostanie wyswietlone ostrzezenie, iz temperatura spalin
podczas procesu regeneracji bedzie wysoka.

Po przeczytaniu ostrzezenia (min. po 5 s), wcisng¢ przy-
cisk regeneracji ponownie - pozycja (A).

Gdy wszystkie warunki beda spetnione proces regeneraciji
stacjonarnej (aktywnej na postoju) zostanie rozpoczety,
a kierowca zostanie o tym poinformowany odpowiednim
komunikatem.

Silnik wytworzy wystarczajgca ilos$¢ ciepta do regenera-
cji zanieczyszczonego filtra DPF. Obroty silnika wzrosna,
a turbosprezarka dotadowujgca moze gtosno $wiszczeé
w trakcie tego procesu. Po zregenerowaniu zanieczysz-
czonego filtra DPF silnik automatycznie powrdci do swo-
ich zwyktych obrotéw na biegu jatowym.

W razie zaistnienia niebezpiecznej sytuacji natychmiast
wytgczy¢ silnik.

Podczas procesu regeneracji na wyswietlaczu pokazywa-
ny jest szacunkowy czas do zakonczenia procesu.

Proces regeneracji stacjonarnej (aktywnej na postoju) zo-
stanie przerwany po:

Wocisnieciu przycisku wylgczania regeneracji pozycja (B).
Ruszeniu pojazdem.

Wocisnieciu pedatu gazu.
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4. Zwolnieniu hamulca postojowego.

» Z chwilg zakonczenia regeneracji temperatura spalin jak
i powierzchni uktadu wydechowego pozostanie podwyz-
szona przez 3 do 5 minut.

W niskich temperaturach otoczenia (okoto -18°C lub nizej), re-
generacja stacjonarna moze potrwac dtuzej. W bardzo niskich
temperaturach otoczenia regeneracja stacjonarna moze nie
zostac zakonczona.

W takich przypadkach moze zaj$¢ koniecznosc¢ rozgrzania sil-
nika przed rozpoczeciem regeneracji stacjonarnej lub przesta-
wienia pojazdu do miejsca o wyzszej temperaturze otoczenia
(np. hala, wiata). Po rozgrzaniu silnika nalezy przeprowadzi¢
kolejng probe regeneracji stacjonarnej (aktywnej na postoju),
zgodnie z punktem: ,Szczegdtowa procedura regeneracji ak-
tywnej podczas postoju (stacjonarnej)”.

Procedura regeneracji stacjonarnej jest procesem
automatycznym, nadzorowanym przez modut steru-
jacy silnika. Operator pojazdu nie ma wptywu na jej
przebieg, moze jg natomiast przerwac jesli zajdzie
taka potrzeba.

35. Funkcje przycisku regeneracji umieszczo-
nego na pulpicie kierowcy

Przycisk regeneracji umieszczony na pulpicie kierowcy pracu-
je w dwdch pozycjach Ai B.

—/
A — posiada 2 funkcje:

OMnU04-0027

1. Inicjowanie procesu regeneracji stacjonarnej (aktywnej
na postoju) oraz uruchamianie procedury desorpcji weglo-
wodoroéw;

2. Wylgczenie blokady regeneracji aktywnej podczas jazdy.

[3 - posiada dwie funkcje:

1. Wiaczenie blokady regeneracji aktywnej podczas jazdy;
2. Przerwanie regeneracji aktywnej podczas jazdy.

A W przypadku zamiaru wjechania do pomieszczen
zamknietych, zaktadéw chemicznych lub na stacje
benzynowg, wykonywanie regeneracji aktywnej jest
zabronione, dlatego nalezy jg przerwac lub zabloko-
wac mozliwosc jej przeprowadzenia przyciskiem re-
generacji.



36.Funkcja ,Jazda awaryjna” - BLOKADA
AWARYJNEGO WYLACZANIA SILNIKA

Silnik Cummins ISB 6.7 Euro 6 posiada funkcje awaryjnego ga-
szenia przy przekroczeniu krytycznej temperatury DPF (pod-
czas niekontrolowanej regeneracji). Gdy temperatura uktadu
wydechowego bedzie zbyt wysoka, zacznie miga¢ czerwo-
ny kod btedu ,Uktad wydechowy przegrzany” i silnik zgasnie
w ciggu 30 sekund.

W przypadku, gdy wylgczenie silnika stwarza zagrozenie
(np. przejazd przez torowisko) pojazdy Solaris wyposazo-
no w funkcje ,Jazda awaryjna”. Funkcja ta realizowana jest
poprzez przetgcznik ,BLOKADA AWARYJINEGO WYLACZA-
NIA SILNIKA” umieszczony na boczku kierowcy. Przetgcznik
ten anuluje pozwolenie na zgaszenie i zmusi silnik do dalszej
pracy. Przetgcznik wymaga powtarzanych zatgczen impulso-
wych i po kazdorazowym zatgczeniu nalezy go cofngé. Kazde
jego zatgczenie powoduje odtozenie zgaszenia silnika o 30 s,
po ktérych nalezy ponownie zatgczyc¢ przetgcznik, aby odtozyé
zgaszenie silnika o kolejne 30 s (jesli istnieje taka potrzeba).

A Kierowca musi by¢ swiadomy ze, zatgczenie funk-
¢ji ,Jazda awaryjna” pozwoli opusci¢ niebezpieczne
miejsce i silnik nie zgasnie, ale z uwagi na zbyt wyso-
kg temperature uktadu wydechowego istnieje wtedy
ryzyko pozaru w ukfadzie oczyszczania spalin i za-
grozenia dla catego pojazdu.

|
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37.Docieranie zespotu napedowego

Odpowiednie docieranie mechanizmu jezdnego oraz zespotu
napedowego ma decydujgce znaczenie dla zywotnosci, bez-
pieczenstwa uzytkowego jak i ekonomiki pojazdu.
Poprawnos¢ docierania w znacznej mierze zalezy od sposobu
jazdy w pierwszym okresie czasu:

* w okresie docierania, to znaczy do uzyskania fgcznego
przebiegu 8000 km: jezdzi¢, oszczedzajac pojazd, unikaé
gwalttownych przyspieszen;

* po uruchomieniu silnika, zabrania sie przekraczania na
postoju 1600 obr/min., do momentu uzyskania przez sil-
nik temperatury cieczy chtodzacej 40 °C;

* w trakcie jazdy lub postoju nie przekracza¢ 1900 obr/min;

» przed wytgczeniem silnika po dtuzszej jezdzie, nalezy za-
wsze pozostawi¢ go na kilka minut na wolnych obrotach
minimalnie przez 1 minute (zaleca sie 5 - 6 minut).

38. Uruchamianie silnika, ruszanie i jazda

Silnik nalezy uruchamiaé przy wcisnietym przycisku N prze-
tacznika wyboru biegéw. Jednak w razie przeoczenia wcisnie-
cia klawisza N silnik autobusu mozna uruchomié¢ przy wcisnie-
tym przycisku D lub R. W takiej sytuacji jednak po uruchomie-
niu silnika, wcisniety przycisk bedzie pulsowat, co oznacza
ze skrzynia pracuje w trybie NEUTRAL mimo btednego wybra-
nia innego biegu przez kierowce. W takim przypadku, aby jaz-

da byta mozliwa, nalezy przy pracujgcym silniku dodatkowo
wcisngé przycisk N i powtdrnie weisngé D lub R (w zaleznosci
od zgdanego od kierunku jazdy). Nastepnie nalezy zwolni¢ ha-
mulec postojowy (reczny).

OMnU05-0007

A Nigdy nie nalezy wciskac przycisku R (jazda do tytu)
podczas jazdy do przodu oraz przycisku D (jazda do
przodu) podczas jazdy do tytu — istnieje mozliwosc
uszkodzenia skrzyni biegéw oraz niebezpieczen-
stwo wypadku! Zakazuje sie wigczania podczas jaz-
dy przycisku N (neutral). Przyciski D (jazda do przo-
du) i R (jazda do tytu) mozna wigczac tylko przy sto-
Jacym pojezdzie (przy wcisnietym pedale hamulca)!
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D - automatyczne przetgczanie pomiedzy
wszystkimi biegami do jazdy do przodu

N — bieg neutralny

R — jazda do tytu

D
N
R

D 200N~

1,2, 3 — ograniczenie zakresu pracy skrzyni -
kolejne biegi

Wocisniety klawisz na przetgczniku skrzyni biegéw powinien
by¢ podswietlony. Jesli tak nie jest, moze to oznacza¢ uszko-
dzenie sterownika skrzyni biegow.
Zwolnienie hamulca postojowego nastepuje po uniesieniu
i przesunieciu dzwigni do przodu.

Silnik uruchamia sie kluczykiem stacyjki. W niektorych wer-
sjach moze wystepowaé przycisk START / STOP stuzacy
do uruchamiania i gaszenia silnika.

Pozycje kluczyka stacyijki:

OMnU05-0002

Pozycja P lub 0:

mozna wigczy¢ Swiatta awaryjne, $wiatto nad kierowca, Swia-
tta wewnetrzne — | stopien, ogrzewanie dodatkowe, Swiatta
pozycyjne, awaryjnie otworzy¢ drzwi,

Pozycja P1:
pozwala na wigczenie wszystkich urzadzen autobusu, prze-
prowadzenie testowania elektroniki,

Pozycja P2:
pozycja przejsciowa,

Pozycja P3:

uruchomienie silnika; kluczyk wraca w pozycje 1. Uruchomie-
nie silnika jest mozliwe dopiero po pojawieniu sie menu jazdy
na ekranie komunikatow.

0 Silnik mozna uruchamiac po pojawieniu sie piktogra-
mu autobusu na ekranie komunikatéw, czyli po ok.
5 s od przetgczenia kluczyka w pozycje 1. Proba uru-
chomienia silnika moze trwa¢ maksymalnie 5 s bez
przerwy. Jezeli silnik nie reaguje, nalezy odczekac
ok. 2 min. i ponowi¢ prébe rozruchu. Po uruchomie-
niu nalezy przez kilka minut utrzymywac silnik na
wolnych obrotach.



0 Nalezy zwroéci¢c uwage na cisnienie oleju wskazane
na wys$wietlaczu deski rozdzielczej kierowcy. Jezeli
na wolnych obrotach cisnienie jest nizsze niz 0,5 bar,
nalezy natychmiast zatrzymac silnik i ustalic przyczy-
ne zbyt niskiego cisnienia.

Po ruszeniu nalezy skontrolowac dziatanie hamulca
roboczego: przyhamowac i sprawdzi¢, czy skutecz-
no$¢ hamowania jest zgodna z oczekiwaniami oraz
czy hamulec dziata tak samo na wszystkich kotach
(czy nie ma ,znoszenia” przy hamowaniu).

A\

A\

Przed przystgpieniem do jazdy kierowca zobowig-
zany jest do ustawienia fotela, lusterek oraz kolum-
ny kierowniczej z pulpitem w sposéb dla siebie naj-
wygodniejszy. Nieprawidfowo dostosowane miejsce
pracy kierowcy, zwieksza ryzyko wypadku!

39. Uruchamianie silnika w trudnych warunkach

W autobusie Urbino, w celu utatwienia rozruchu zimnego silni-
ka stosuje sie Swiece zarowe, ktére uruchamiane sg automa-
tycznie, gdy temperarura zewnetrzna jest zbyt niska. Silnik na-
lezy uruchamia¢ po zgasnieciu kontrolki informujagcej o dziata-
niu $wiec zarowych. W przypadku ekstremalnie niskich tem-
peratur (ponizej -25° C) mozna wykorzysta¢ réwniez urzgdze-
nie ogrzewania dodatkowego, wigczajac je za pomoca sterow-
nika ATC Wabco.

40. Wytaczanie silnika za pomoca kluczyka
stacyjki

W celu wytgczenia silnika, nalezy zatrzymaé pojazd, ustawic
skrzynie biegéw w potozeniu neutralnym i zaciggngé hamulec
postojowy. Nastepnie nalezy przekreci¢ kluczyk z potozenia 2
w potozenie 1.

/N

Podczas parkowania i wytgczania silnika nalezy
zwrécic¢ szczegolna uwage na to, aby w poblizu ukta-
du wydechowego nie znajdowaty sige zadne fatwopal-
ne materiaty (np. sucha trawa, itp.).

Przed wytgczeniem silnika po dtuzszej jezdzie, nale-
Zy zawsze pozostawiC go przynajmniej przez 1 min.
na wolnych obrotach (zaleca sie 5 - 6 min.).

Informacje na temat wytgczania silnika znajdujg sie
w dziale ,Wskazowki Bezpieczenstwa” w punkcie
|,15. Procedura wytgczenia zasilania 24 V.

> D

41.Przycisk START/STOP w komorze silnika
41.1. Uruchamianie silnika

Przed uruchomieniem silnika za pomoca przycisku START/
STOP nalezy ustawi¢ skrzynie biegéw w potozeniu neutral-
nym, zaciggna¢ hamulec postojowy i przekrecic kluczyk w sta-
cyjce w potozenie 1. Nastepnie nalezy z zewngtrz otworzy¢
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klape silnika, wcisnaé i trzymac przycisk START/STOP do cat-
kowitego uruchomienia silnika.

41.2. Wylaczanie silnika

Zatrzymac pojazd — ustawic skrzynie biegéw w potozeniu ne-
utralnym, zaciggng¢ hamulec postojowy. Z zewnatrz otwo-
rzy¢ pokrywe komory silnika, nacisng¢ i trzymaé przycisk
START / STOP dopdki silnik catkowicie sie nie zatrzyma.
Zamkng¢ pokrywe silnika i przekreci¢ kluczyk stacyjki w poto-
zenie 0.

42. Awaryjne wyltaczanie silnika

W sytuacjach awaryjnych silnik mozna wytgczy¢ wytgczni-
kiem awaryjnym znajdujgcym sie na panelu bocznym kierow-
cy. Uzycie wytgcznika awaryjnego powoduje wytgczenie sil-
nika, odciecie zasilania i uruchomienie $wiatet awaryjnych.
Aby wigczy¢ zasilanie nalezy przetgczy¢ wytgcznik awaryjny
w potozenie wyjsciowe.

Awaryjne wytgczanie zasilania mozna przeprowadzi¢ rowniez
z zewnatrz autobusu, korzystajgc z przyciskéw znajdujgcych
sie w komorze akumulatoréw.

Informacje na temat awaryjnego wytgczania silnika znajdujg
sie w dziale ,Wskazowki Bezpieczenstwa”.

43. Awaryjne uruchamianie autobusu

Jesli nie mozna uruchomic¢ silnika z powodu roztadowanych
akumulatoréw, mozna postuzy¢é sie innymi akumulatorami
lub akumulatorami innego pojazdu.

W przypadku korzystania z prostownika lub innej fa-
dowarki akumulatorow nalezy najpierw natadowac
akumulatory, nastepnie odfgczy¢ urzgdzenie do fa-
dowania akumulatoréw i dopiero potem uruchomic
silnik. Uruchamianie silnika przy wtgczonym urzg-
dzeniu tadujgcym akumulatory jest zabronione! Grozi
to uszkodzeniem elektronicznego sterownika silnika.

Z reguty do podtgczania obcego Zrédta zasilania stuzy gniaz-
do umiejscowione w przestrzeni akumulatorowej lub za klapg
czotows.
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Procedura awaryjnego uruchamiania silnika z wykorzystaniem
dodatkowych akumulatorow:

1. Wszystkie elektryczne potgczenia peryferyjnych urza-
dzen (PCI) silnika muszg by¢ prawidtowo podtgczone
i zabezpieczone.

2. Przed podigczeniem dodatkowych akumulatoréw
upewnic sie czy wszystkie elektryczne urzgdzenia sg
wytgczone.



10.

11.

>

Upewnic sie, ze zapton jest wytgczony — najlepiej wy-
jac kluczyk ze stacyjki.

Zapoznac sie z instrukcjg obstugi akumulatoréw.
Upewnic¢ sie, ze dodatkowe akumulatory majg takie
samo napiecie jak akumulatory pojazdu.

Ustawi¢ przetgcznik zmiany biegéw na pozycje N.
Potgczy¢ kablem rozruchowym biegun dodatni dodat-
kowego akumulatora z biegunem dodatnim akumula-
tora pojazdu.

Potgczy¢ kablem rozruchowym biegun ujemny dodat-
kowego akumulatora z punktem masowym znajdu-
jacym sie w komorze akumulatoréow. Nie uzywac do
tego celu urzadzen peryferyjnych silnika, ich moco-
wan oraz ich potgczen.

Upewnic¢ sie czy kable rozruchowe nie znajdujg sie
w poblizu ruchomych czesci silnika.

Wigczy¢ zapton i uruchomi¢ silnik. Odczekac az silnik
osiggnie jatowe obroty.

Odtaczy¢ kable rozruchowe w odwrotnej kolejnosci.

Gdy nie mozna uruchomic silnika z innych powodoéw,
nalezy odholowac pojazd do punktu serwisowego.

Uruchomienie silnika przez holowanie przy automa-
tycznej skrzyni biegéw jest niemozliwe!

/\

Uruchamianie silnika za pomocg urzgdzen star-
tujgcych poprzez gniazdo fadowania akumulato-
row (NATO) jest kategorycznie zabronione! Grozi to
uszkodzeniem elektronicznego sterownika silnika.

44. Uktad hamulcowy

44.1. Hamowanie

Do hamowania nalezy — w takim stopniu, w jakim jest to tylko
mozliwe — wykorzystac retarder (przedtuza to zywotnos$¢ kloc-
kow i tarcz hamulcowych). Retarder (hamulec skrzyni biegow)
zatgcza sie kazdorazowo po nacisnieciu pedatu hamulca. In-
tensywnos¢ hamowania jest uzalezniona od stopnia wcisnie-
cia pedatu hamulca, a jego wytgczenie nastepuje automatycz-
nie po zwolnieniu pedatu hamulca. W przypadku zablokowa-
nia két podczas hamowania na sliskiej nawierzchni, retarder
zostanie automatycznie roztgczony przez funkcje ABS uktadu
EBS. Nalezy zatem lekko wciska¢ pedat hamulca tak, aby ha-
mowac w zakresie dziatania retardera.
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Zakres retardera
Zakres hamulca gtéwnego + retarder

W sytuacji przegrzania skrzyni biegéw (zbyt wysoka temp.
oleju) retarder zostanie rozigczony przez sterownik skrzy-
ni biegéw. Uaktywni sie on ponownie dopiero po wytgczeniu
i wigczeniu zaptonu (pod warunkiem, ze spadnie temperatu-
ra oleju).

0 Retarder moze byc rowniez w zalezno$ci od wersji
uruchamiany recznie poprzez dzwignie na pulpicie
lub przy kierownicy.

OMnU05-0005

44.2. Uktad EBS

Autobusy Urbino wyposazone sg w uktad EBS. Jest to uktad
nowszej generacji, taczacy w sobie funkcje ABS i ASR. Do-
datkowo uktad ten monitoruje i optymalizuje zuzycie kloc-
kow hamulcowych tak, aby wszystkie klocki zuzywaty sie
w zblizonym stopniu. Realizowane jest to przez zréznicowanie
sity hamowania na poszczegolne kota (wieksze obcigzanie kot
z mniej zuzytymi klockami hamulcowymi i mniejsze obcigze-
nie kot z bardziej zuzytymi klockami). Dzieki temu wymiany
klockow hamulcowych sg rzadsze i kompleksowe (jednorazo-
wa wymiana oktadzin we wszystkich kotach). Unika sie sytu-
acji wyrzucania niecatkowicie zuzytych klockéw. Znacznemu
zmniejszeniu ulegajg takze koszty wytgczenia pojazdu z eks-
ploatacji.

44.3. Funkcja ABS

Funkcja ABS stanowi jedng z wielu funkcji realizowanych
przez system EBS w autobusie Urbino. ABS to uktad zapobie-
gajgcy blokowaniu kot podczas hamowania. Dziata na wszyst-
kie kota i zapobiega ich blokowaniu przy zbyt silnym hamowa-
niu hamulcem gtéwnym, co zawsze powoduje przenoszenie sit



prowadzenia bocznego i pozwala zachowac kierunek oraz ste-
rownos$c¢ pojazdu. Uktad ABS dziata rowniez przy hamowaniu
retarderem, nie dopuszczajgc do zablokowania kot osi nape-
dowej. Sensory uktadu ABS rozpoznajg poczatek blokowania
jednego lub kilku két i dostosowujg odpowiednio do sytuaciji ci-
Snienie powietrza w poszczegolnych obwodach uktadu hamul-
cowego. Uklad ABS dziata przy wtgczonym zaptonie, pracuja-
cym silniku, predkosci powyzej 6 km/h i wigcza sie w miare po-
trzeb w proces hamowania.

0 Uktad ABS nie skraca drogi hamowania a jedynie po-
zwala zachowac Kierunek jazdy i sterowno$c pojaz-
du.

44.4. Funkcja ASR

Uktad antyposlizgowy kot napedowych przy ruszaniu (ASR)
stanowi jedng z wielu funkcji realizowanych przez system
EBS autobusu Urbino. Uktad ASR utatwia ruszanie na $liskiej
nawierzchni, zapobiega ,uciekaniu” tytlu pojazdu przy przy-
spieszaniu na zakrecie, pomaga przy podjazdach pod gore
i oszczedza uktad napedowy i ogumienie.

Jesli kota napedowe obracajg sie w miejscu przy ruszaniu lub
przyspieszaniu, wowczas uktad elektroniczny ASR poprzez
pompe wiryskowg redukuje moment silnika do wartosci opty-
malne;.

Jezeli jazda jest nadal niemozliwa (np. gdy jedno z kot nape-
dowych stoi na lodzie), koto o0 mniejszych oporach toczenia zo-
staje automatycznie zahamowane, a poprzez mechanizm roz-
nicowy drugie koto wprawia pojazd w ruch.

ﬂ Informacja o zadziataniu uktadu ASR, a wiec poS$li-
zgu kot napedowych sygnalizowana jest przez pikto-
gram na wyS$wietlaczu deski rozdzielczej i nie wska-
zuje to zadnych nieprawidfowoSci.

W przypadku wystgpienia btedéw w ukfadzie EBS
nalezy zachowac szczegdlna ostroznosc, unikac
gwaftownego hamowania i przyspieszania. Jezeli
przy hamowaniu dochodzi do blokowania kot, a przy
ruszaniu do $lizgania, nalezy jak najszybciej skontro-
lowac uktad i zlikwidowac przyczyne niesprawnosci.

/N

44.5. Krétki postoj

Podczas krotkiego postoju — na przystanku lub przed swiattami
— nalezy zabezpieczy¢ autobus przed staczaniem sie, urucha-
miajgc hamulec przystankowy. Skrzynia biegow w takim przy-
padku automatycznie odtgczy naped.

0 Hamulec przystankowy dziata tylko przy wtgczonym
zapftonie.

Hamulec przystankowy uruchamia sie witgcznikiem znajdu-
jacym sie na pulpicie kierowcy lub poprzez uktad automaty-
ki drzwi.
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Zatrzymanie autobusu i otwarcie drzwi powoduje automaty-
czne zatgczenie hamulca przystankowego i odtgczenie nape-
du skrzyni biegdw — przetgczenie skrzyni biegdéw na bieg neu-
tralny. Zwalnianie hamulca przystankowego (poprzez uktad
automatyki lub przesuniecie dzwigni do pozycji wyjsciowej)
polega na usunieciu cisnienia z sitownikow hamulcowych.
W przypadku zatgczenia hamulca przystankowego przez auto-
matyke drzwi jego zwolnienie nastepuje automatycznie po za-
mknieciu drzwi i nacisnieciu pedatu gazu.

0 Przy krotkich postojach (np. przystanek, sygnaliza-
cja Swietlna) nalezy uzywac¢ hamulca przystanko-
wego, nie recznego! Potrzebuje on mniej sprezone-
go powietrza przy wigczaniu (2,5 bar) w poréwna-
niu z hamulcem recznym (5,5 + 8 bar). Ponadto uzy-
cie hamulca przystankowego powoduje automatycz-
ne przetgczenie skrzyni biegébw na bieg neutralny,
co przyczynia sie do znaczgcego zmniejszenia zu-
Zycia paliwa.

Kierowca najsprawniej moze zatrzymaé sie na przystanku
w nastepujgcy sposob:

e tuz po podjechaniu i zatrzymaniu na przystanku otwiera
drzwi;

* na przystanku nie zatgcza hamulca przystankowego ani
nie wigcza biegu neutralnego (N na przetgczniku DNR),
poniewaz odbywa sie to automatycznie;

« aby ruszy¢, zamyka drzwi, jednoczesnie wciskajgc pedat
gazu (automatycznie wylgczy sie hamulec przystankowy
i zatgczy naped).

A Uzycie hamulca przystankowego moze okazac sie
niewystarczajgce na duzych pochytosciach terenu.
Nalezy wtedy uzy¢ dodatkowo hamulca recznego za-
sadniczego w celu zabezpieczenia przed zjechaniem
pojazdu z nieréwnosci.

44.6. Parkowanie

Po zatrzymaniu autobusu mozna wytgczy¢ silnik za pomocag
kluczyka w stacyjce (obréci¢ go w potozenie P). Przed jego
wytgczeniem nalezy zawsze pozostawi¢ go na kilka minut na
wolnych obrotach, minimalnie przez 1 minute (zaleca sie 5 - 6
minut) i pozostawi¢ na biegu jalowym (pozycja N sterowania
skrzynig biegow).

Aby zabezpieczy¢ autobus przed stoczeniem po zaparkowa-
niu, nalezy uzy¢ hamulca postojowego (recznego), przesuwa-
jac jego dzwignie do siebie. Przy dtuzszych postojach nie nale-
zy uzywac hamulca przystankowego, ktéry w przypadku spad-



ku ci$nienia w uktadzie przestaje dziata¢. Hamulec postojowy
jest zabezpieczony przed takg ewentualnoscig akumulatorem
sprezynowym.

Pozostawiajgc na dtuzej pojazd w spoczynku, nalezy zamkngé
klapy dachowe i zaryglowa¢ drzwi wejsciowe, tak aby ubytek
ci$nienia w instalacji pneumatycznej nie umozliwit osobom nie-
powotanym recznego otworzenia drzwi!

0 Rozbudowana elektronika pojazdu powoduje duzy
pobor pradu w trybie podtrzymywania lub czuwa-
nia. Dtuzszy postéj pojazdu z wigczong elektro-
nikg moze powodowac wyczerpanie akumulato-
row. Nalezy regularnie dba¢ o poziom natadowa-
nia akumulatoréw, a wrazie potrzeby fadowac je
Z zewnetrznego zrodfa.

0

44.7. Odstawienie pojazdu

Nieprzestrzeganie powyzszych wytycznych moze
prowadzic¢ do uszkodzen akumulatorow.

Po odstawieniu pojazdu, nalezy go zabezpieczy¢ przed uru-
chomieniem przez osoby niepowotane. Pojazd jest wyposazo-
ny w nastepujgce blokady uniemozliwiajgce dostep do niego
oraz uruchomienie silnika:

*  zewnetrzny zamek patentowy w przednich drzwiach, po-
zostate drzwi sg ryglowane od wewnatrz,

+ stacyjka uruchamiana oryginalnym kluczykiem, ktérym
moze nastgpi¢ uruchomienie autobusu,

*  wylgcznik masy (odcinajgcy doptyw pradu), ktéry znajduje
sie w komorze akumulatoréw.

44.8. Jazda pojazdem przegubowym

Pojazd wyposazony jest w specjalny uktad elektroniczny,
ktory chroni mechanizm przegubowy przed uszkodzeniem,
a tym samym zapewnia bezpieczenstwo przewozonym pasa-
zerom.

W czasie jazdy do przodu, mechanizm przegubowy moze
osiggac kat ostrzegawczy i alarmowy.

»  Kat ostrzegawczy — nastepuje redukcja momentu obroto-
wego silnika 0 20%.

»  Kat alarmowy — sygnalizowany akustycznie, nastepuje re-
dukcja momentu obrotowego silnika 80%.

W trakcie jazdy do tylu mechanizm przegubowy moze osia-
gac nastepujgce katy (ostrzegawczy, alarmowy, zatrzymania):

»  kat ostrzegawczy — sygnalizowany akustycznie; nastepuje
redukcja momentu obrotowego silnika o0 60%;

» kat alarmowy — sygnalizowany akustycznie; nastepuje re-
dukcja momentu obrotowego silnika o 100% - autobus
zostanie zatrzymany. Na wyswietlaczu pojawia sie pikto-
gram, ktory informuje, Zze zostat przekroczony dopuszczal-
ny kat zatamania przegubu;

» kat zatrzymania — mozna osiggna¢ wytgczajgc zabezpie-
czenie przeciw wylamaniu przegubu przyciskiem umiesz-
czonym na pulpicie. Rozwigzanie takie mozna zastoso-
wac tylko w razie koniecznosci wykonania wiekszego
skretu niezbednego do unikniecia kolizji itp. Po osiggnie-
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ciu kata zatrzymania, autobus zostaje zatrzymany, a prze-
gub zablokowany. Nie istnieje mozliwos¢ dalszego skre-
tu przy tym kacie.

*  kat kolizyjny — w warunkach prawidtowej eksploatacji nie
wystepuje. Moze wystgpi¢ w przypadku kompletnego
uszkodzenia mechanizmu przegubowego.
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Kierunek jazdy
Kat kolizyjny
Kat zatrzymania
B Kat alarmowy
Kat ostrzegawczy

45. Holowanie

Aby holowanie pojazdu byto mozliwe, automatyczng skrzynie
biegdéw nalezy przetgczy¢ w potozenie N (Neutral). Przy holo-
waniu nalezy korzystac z przepisowego drgzka holowniczego,
umieszczonego w uchwycie przednim. Trzpien holowniczy na-
lezy zabezpieczy¢ dotgczong zawleczka.

0 Zaczepy do holowania znajdujg sie z przodu, pod
klapag (pod tablicg rejestracyjng) oraz z tytu (na bel-
ce poprzecznej) widocznej po otwarciu tylnej klapy
silnika.

W miare mozliwosci nalezy holowa¢ pojazd przy pracuja-
cym silniku, aby dziatato wspomaganie uktadu kierowniczego
i zasilanie uktadu hamulcowego sprezonym powietrzem. Przy
uszkodzonym silniku uktad pneumatyczny mozna napeié
z pojazdu holujgcego przez zawdr awaryjnego napetniania
sprezonym powietrzem znajdujgcym sie z przodu autobusu,
pod tablicg rejestracyjng. Podczas tej operaciji nie jest mozliwe
uruchomienie silnika.

e e E—
LJ L)
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A Holowanie jest dopuszczalne tylko z predkoScig
do 30 km/h, na odlegtos¢ do 10 km. Przy holowaniu
na odlegto$c powyzej 10 km nalezy podnieSc kotfa osi
napedowej lub wymontowac wat napedowy.

Przy holowaniu nalezy pamieta¢, ze w przypadku:

» uszkodzenia skrzyni biegéw: tyt pojazdu musi by¢ podnie-
siony, aby przy holowaniu nie obracaty sie kota osi nape-
dowej lub wymontowa¢ wat napedowy,

* uszkodzenia osi przedniej lub uktadu kierowniczego:
przéd pojazdu musi by¢ podniesiony, aby przy holowaniu
nie obracaly sie kota osi przedniej,

* uszkodzenia osi tylnej: tyt pojazdu musi by¢ podniesiony,
aby przy holowaniu nie obracaty sie kota osi tylnej.

46.Zawieszenie pneumatyczne
46.1. Uktad ECAS

Autobus miejski Urbino posiada zawieszenie pneumatyczne,
ktérego prace nadzoruje uktad ECAS (Eletronically Control-
led Air Suspension — Zawieszenie Pneumatyczne Sterowane
Elektronicznie). Ideg dziatania tego uktadu jest przede wszyst-
kim utrzymywanie autobusu na jednakowym poziomie nieza-
leznie od obcigzenia. Schemat ideowy uktadu ECAS obrazu-
je rysunek.

OMnU05-0010

Elektrozawor

Miech pneumatyczny
Czujnik wysokosci
Sterownik

Zgdana wysoko$é

Poza utrzymaniem podtogi na statej wysokosci ECAS umoz-
liwia stosowanie przykleku z prawej strony autobusu na przy-
stankach oraz daje mozliwo$¢ zwiekszenia wysokosci podwo-
zia.

0 Automatyczne wypoziomowanie autobusu wypo-
sazonego w uktfad elektroniczny ECAS nastepuje
co 60 s (podczas jazdy).

Funkcja automatycznego poziomowania autobu-
su jest wytgczona podczas manewru hamowania
(w przypadku wcisnietego hamulca).
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0 Po zatrzymaniu autobusu (np. na postoju lub w za-
Jjezdni), w celu jego wypoziomowania nalezy wcisngc
przycisk ,powrdt do poziomu normalnego”.

46.2. Przyklek prawej strony

Aby utatwi¢ osobom niepetnosprawnym wejscie lub wyjscie
z autobusu lub utatwi¢ pasazerom wprowadzenie lub wypro-
wadzenie wozka, nalezy po podjechaniu do przystanku obni-
zy¢ prawg strone autobusu. Stuzy do tego przycisk ,przyklek”
znajdujacy sie na desce rozdzielczej kierowcy.

0 Stosowanie ,,przykleku” mozliwe jest tylko przy otwar-
tych drzwiach.

Przycisk ,przyklek” po zwolnieniu nacisku powraca do potoze-
nia wyjsciowego. Jezeli nacisk zostanie zwolniony zbyt szyb-
ko, autobus zacznie sie podnosi¢ zaraz po tym, jak kierowca
przestanie naciskac przycisk ,przyklek”. Jesli autobus ma zo-
sta¢ obnizony na dituzszy czas, nalezy przytrzymac wcisnie-
ty przycisk jeszcze chwile. Aby podnies¢ bok autobusu, trzeba
nacisng¢ gorng potowe przycisku. Autobus podniesie sie row-
niez automatycznie po zamknieciu wszystkich drzwi.

0 Nalezy pamietac, aby po zatrzymaniu autobusu na
przystanku odlegtosc jego drzwi srodkowych od kra-
weznika przystanku wynosita 10 + 30 cm. Zatrzyma-
nie autobusu w odlegtosci wiekszej niz 30 cm moze
utrudniac wejscie.

46.3. Podnoszenie autobusu
Funkcja podnoszenia autobusu zapewnia:

» fatwiejszy wjazd na rampy;

* fatwiejszy wjazd na kanaty;

e przejazd przez nawierzchnie o wyjatkowo duzych nieréw-
nosciach.

Na desce rozdzielczej znajduje sie przycisk, ktérego wigczenie
powoduje podnoszenie lub opuszczenie autobusu o 60 mm.
Podniesienie autobusu mozliwe jest tylko przy predkosci po-
nizej 15 km/h. Po jej przekroczeniu elektronika ECAS odbie-
ra impuls z predkosciomierza i autobus zostaje opuszczony
do poprzedniego poziomu.

0

Funkcje podnoszenia autobusu nalezy uzywac tylko
do predkosci 10 km/h. Natomiast po przekroczeniu
predkosci 15 km/h automatycznie autobus zostanie
opuszczony.



47.Rampa inwalidy

W drzwiach drugich (opcjonalnie dodatkowo w pierwszych)
zamontowano rozktadang rampe. Na wyrazne zyczenie pasa-
zera (nacisniecie wewnetrznego lub zewnetrznego przycisku
oznaczonego symbolem ,inwalida”) kierowca ma obowigzek
otworzy¢ przede wszystkim drzwi Il oraz sprawdzi¢ czy nie ma
koniecznosci roztozenia rampy. Nalezy jg stosowa¢ w sytuaciji,
kiedy osoba z wozkiem inwalidzkim lub dzieciecym zamierza
wejs¢ do autobusu lub opusci¢ pojazd.

Uzycie rampy moze okazac sie zbyteczne w sytuacji,
kiedy autobus zatrzymat sie przy wysokim krawez-
niku w odlegtosci 10 + 30 cm i zostat zastosowany
przyklek.

=

Przed odchyleniem rampy nalezy obnizy¢ prawy bok
autobusu (na przystankach, ktére nie majg krawez-
nikow).

Wszystkie elementy rampy nalezy utrzymywac
w czystosci.

~

Przy otwieraniu rampy nalezy zwréci¢ uwage na to,
aby catkowicie przylegata do podifoza. Niecatkowite
ztozenie rampy sygnalizowane bedzie na wyswietla-
czu kierowcy.

A Niebezpieczenstwo powstania szkod osobowych
w wyniku otwierania i zamykania rampy. Nalezy po-
prosic¢ pasazerow o cofniecie sie, tak by nie doszto
do przeciecia lub otarcia czesci ciata. Na powierzch-
ni stykowej pod rampg nie mogg znajdowac sie zad-
ne przedmioty. Niebezpieczenstwo potkniecia sie
ze wzgledu na nieréwno przylegajgcg rampe.

47.1. Rampa rozktadana recznie

Rampa obstugiwana jest recznie, nalezy jg otwiera¢ sto-
jac na zewnatrz pojazdu. Po jej otwarciu nie mozna sto-
sowac przykleku. Dozwolona jest tylko kolejno$¢ odwrot-
na tzn. w pierwszej kolejnosci zastosowanie przykleku,
pbézniej otwarcie rampy. Aby zapobiec ruszeniu autobusu
z otwartg rampg, zamontowano pod nig czujnik zblizeniowy.
W przypadku braku styku rampy z czujnikiem (stan ,rampa
roztozona”) uktad EBS zatgcza hamulec przystankowy.

OMnU05-0011
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OMnU05-0012

W zaleznosci od typu recznie otwieranej rampy, jej otwarcie
mozliwe jest przy uzyciu odpowiednich narzedzi:

. haka;

OMnU05-0013

*  recznego uchwytu rampy.

® ®

OMnU05-0014

47.2. Rampa rozkitadana elektrycznie

Rampa obstugiwana jest za pomocg odpowiednie-
go przycisku na pulpicie. Po jej otwarciu nie mozna sto-
sowac przykleku. Dozwolona jest tylko kolejno$¢ odwrot-
na tzn. w pierwszej kolejnosci zastosowanie przykleku, poz-
niej roziozenie rampy. Aby zapobiec ruszeniu autobusu
z otwartg rampa, zamontowano w niej czujnik zblizeniowy.
Gdy rampa jest roztozona, badz tez jest w trakcie rozktada-
nia lub sktadania, uktad EBS zatgcza hamulec przystankowy.

0 Podczas rozktadania lub sktadania rampy, pasa-
Zerowie mogg byc¢ ostrzegani sygnatem Swietinym
lub dzwiekowym.

0 W celu zmniejszenia ryzyka uszkodzenia, rampa wy-
posazona jest w czujniki wykrywajgce przeszkody.

W przypadku niecatkowitego ztozenia rampy na skutek awa-
rii silnika elektrycznego, awarii instalacji elektrycznej lub bra-
ku zasilania, jest mozliwo$¢ awaryjnego ztozenia rampy. Pro-
cedura jest opisana w punkcie [10.3. Awaryjne skiadanie/roz{
ktadanie elektrycznej rampy inwalidy*].

48. Rolety przeciwstoneczne

Roleta przeciwstoneczna znajduje sie przed kierowcg na szy-
bie przedniej i bocznej. W autobusach firmy Solaris wystepujg
rolety elektryczne lub manualne.



Aby opusci¢ rolete, nalezy pociggna¢ za uchwyt Hl (przymo-
cowany do rolety). Aby podnies¢ rolete, nalezy pociggnac
za sznurek B; zwalnia on zapadke automatycznego zwijacza
- roleta sama zwija sie do gory.

a |

2

Rolety nozycowe - mechanizm nozycowych rolet jest zamon-
towany w centralnej czesci kasety, a jego przeciwlegty koniec
zamocowany jest do dolnej listwy — limit dtugosci rozwiniecia
materiatu wynosi 350 mm. Jest to w petni manualna roleta,
mozna jg zatrzymac¢ na dowolnej wysokosci.

OMnU05-0015
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Roleta elektryczna - obstugiwana jest za pomocg odpowied-
niego przycisku na pulpicie.

49. Technika jazdy oszczednej

Ekonomiczny i ekologiczny styl jazdy pozwala na zmiejszenie
zuzycia paliwa oraz innych materiatéw eksploatacyjnych. Po-
nadto pojazd emituje mniej szkodliwych substancji do Srodowi-
ska naturalnego.

Rozpoczecie jazdy:

* nalezy rusza¢ ptynnie, dodajgc zdecydowanie gaz,
aby szybko opusci¢ zakres dziatania sprzegta hydrokine-
tycznego (w tym zakresie skrzynia biegdw ma mniejszg
sprawnosc);

* nastepnie zmniejszy¢ nacisk na pedat gazu i dazyé
do utrzymania statej predkosci;

*  przy zjezdzie z wzniesienia catkowicie zwolni¢ pedat gazu.

» funkcje ,kick-down”, pozwalajgcg na uzyskanie duzego
przyspieszania, nalezy uzywac wytgcznie w szczegoélnych
sytuacjach.

0 Funkcja ,kick-down” (opcja) uruchamia sie auto-
matycznie po energicznym wcisnieciu pedatu gazu
do podtogi - nastepuje odczuwalny przeskok pedatu
gazu w tryb “kick-down”.

Przewidujgca jazda:

» czesto wykorzystywac bezwtadno$¢ rozpedu;
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* w pore dostrzega¢ przeszkody na drodze, unika¢ niepo-
trzebnych postojow;

» warto wykorzystywac ,zielong fale” w sygnalizacji $wietl-
nej i poruszac sie ze strumieniem pojazdow;

* w zatorze toczy¢ sie z w miare réwng predkoscig, na od-
cigzonym pedale gazu (ciagte rozpedzanie i hamowanie
powoduje wzrost zuzycia paliwa);

*  przed przystankami odpowiednio wcze$nie zwolni¢ pedat
gazu pozwalajgc pojazdowi dotoczy¢ sie do przystanku
(o ile nie zaktéci to ptynnosci ruchu na drodze);

Postoje:

* nalezy pamieta¢, ze réwniez na wolnych obrotach silnik
zuzywa paliwo, dlatego tez przy dtuzszych postojach za-
leca sie wytgczyc silnik;

»  przy krotkich postojach nalezy wigczy¢ hamulec przystan-
kowy (wigczenie hamulca przystankowego powoduje,
ze skrzynia biegéw automatycznie przechodzi w tryb pra-
cy zblizony do trybu Neutral).

50.Jazda zima

W przypadku nadej$cia okresu zimowego nalezy przygotowac
pojazd do okresu zimowego. Dodatkowo nalezy dostosowaé
sposo6b jazdy do panujgcych warunkéw drogowych:

» unika¢ gwattownego hamowania;

* ruszac tagodnie;

* unika¢ gwattownych ruchéw kierownica;

* w razie konieczno$ci natozy¢ tancuchy sniegowe.

tarncuchy na osi napedowej mozna stosowac bez
ograniczen, natomiast w osi przedniej w zaleznosci
od rodzaju osi na co nalezy zwrdci¢ uwage.

0 tancuchy nalezy stosowac¢ w przypadku mocno
oS$niezonej nawierzchni lub gofoledzi.
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51.Wykaz zastosowanych skrétéow

ZASTOSOWANE SKROTY

ABS
AMOX
ASR
ATC
CNG
CRT
DOC
DPF
DWL
EBS
ECAS
LED
SBC
SCR
VDA
VIN

(EN) Antilock Breaking System

(EN) Ammonia Oxidation Catalyst
(DE) Antriebsschlupfregelung

(EN) Automatic Temperature Control
(EN) Compressed Natural Gas

(EN) Continous Regeneration Trap
(EN) Diesel Oxidation Catalyst

(EN) Diesel Particulate Filter

(EN) Driver Warning Lamp

(EN) Electronic Braking System

(EN) Electronically Controlled Air Suspension
(EN) Light Emitting Diodes

(EN) Selective Catalytic Reduction
(DE) Verband der Automobilindustrie
(EN) Vehicle Identification Number

Uktad zapobiegajgcy blokowaniu sie kot podczas hamowania
Ceramiczny katalizator utleniajgcy

System kontroli trakc;ji

Automatyczna regulacja temperatury

Gaz ziemny w postaci sprezonej

Uktad stuzacy do oczyszczania spalin w silniku wysokopreznym
Katalizator utleniajgcy silnika wysokopreznego

Filtr czastek statych

Kontrolka ostrzegawcza kierowcy

Elektroniczny uktad hamulcowy

Elektronicznie regulowany uktad zawieszenia

Dioda elektroluminescencyjna

Solaris Bus & Coach

Selektywna redukcja katalityczna

Stowarzyszenie przemystu motoryzacyjnego

Numer identyfikacyjny pojazdu
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Solaris Bus & Coach S.A.

ul. Obornicka 46, 62-005 Owinska

Tel. +48 61 667 2333, Fax +48 61 667 2310
solarisbus@solarisbus.com, www.solarisbus.com




